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Maj n haaksirikossa
menehtyneiden
muistolle



OSA 1

m/s Maj n haaksirikko



Alkusanat

M/s Maj haaksirikkoutuu tammikuussa 1949 myrskyisilla Selkamerella
Ahvenanmaan pohjoispuolella. Kuusi miesta ja yksi nainen jaavat pala-
valle alukselle ja menehtyvit. Nelja miehiston jasenta ja kapteeni selvia-
vat ja kertovat tarinansa onnettomuudesta ja selviytymisestaan. Jokai-
sella on oma tarinansa kerrottavana, ja tarinat myos muuttuvat matkan
varrella. M/s Maj 'n hylky loydetdan, mutta alukseen jaaneista seitse-
masta ihmisesta ei 10ydeta jalkeakaan. Maj n hylky on tarkoitus hinata
satamaan tutkimuksia varten, mutta tammikuun lopun myrsky vie Maj n
mennessaan eika sitd enda 1oydeta.

Tama kirja perustuu selviytyneiden kertomuksiin ja yrittaa 16ytaa erilais-
ten ja alati muuttuvien kertomusten joukosta totuuden. Kertomuksista
jaa kuitenkin kuva, etta pelastuneilla oli jokin yhteinen salaisuus, josta oli
paatetty vaieta, salaisuus, joka ei olisi kenellekdan pelastuneista kunni-
aksi. Kirja kertoo myos siita, kuinka Maj 'n hylyn etsinnat kdynnistyivat
yli 70 vuotta onnettomuuden jalkeen.
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Kolmimasto kuunari Maj alkuperiiselta nimeltaan Richard W. Clark
rakennettiin 1909 Yhdysvalloissa. Kuva ©Alands sjéfartsmuseum.



Prologi

Yhdysvaltojen itarannikolla Mainen osavaltiossa sijaitsee pieni noin tu-
hannen asukkaan Phippsburg. Alueen epiatasainen ja kivinen maasto ei
juurikaan sopinut maanviljelykseen, joten alueelle saapuneiden euroop-
palaisten siirtolaisten oli hankittava elantonsa metsasta ja merelta. Kalas-
tuselinkeinon ohella merelle johtavan joen rannalle syntyikin sahoja ja te-
lakoita, ja aikaa myoten Phippsburgista kehittyi laivanrakennuksen kes-
kus. Erityisen tunnettuja Phippsburgin telakat olivat isojen puisten pur-
jelaivojen rakentajina.

Uusien laivojen kaste- ja vesillelaskutapahtumat olivat erityisia juhlapai-
vid Phippsburgissa. Merenkavijat olivat useinkin taikauskoisia ja niinpa
laivojen kastamiset tehtiin ikiaikaisia perinteita tarkasti noudattaen. Mo-
net kasteseremoniat liittyivat purjelaiva-aikakaudella suotuisien tuulien
toivomukseen sekd myrskyn ja onnettomuuksien valttimiseen. Seremo-
nioita tarvittiin myos, koska naisen tai papin lasnaolo laivassa toisi erityi-
sen huonoa onnea. Seremonioilla haluttiin varmistaa kaikin tavoin, etta
Phippsburgin valmistamat purjelaivat seilaisivat onnellisten tdhtien alla
maailman merilla.

Elettiin vuotta 1909 ja jilleen oli juhlan aika Phippsburgissa. Juhlalli-
suuksien saattelemana laskettiin vesille puinen yksikantinen ja kolme-
mastoinen purjealus pituudeltaan 148,9 jalkaa ja leveydeltaan 33,8 jal-
kaa. Alus oli rakennettu perinteikkailla FS Bowker&Sons-telakalla, joka
oli aloittanut toimintansa jo vuonna 1871 Alus luovutettiin sen tilaajalle
Yhdysvaltain kauppalaivastolle, nimekseen se sai Richard W. Clark, en-
simmaiseksi kapteenikseen Andrew A. Coryn ja sen kotisatamaksi tuli
New Bedford, Massachusetts.

Tammikuussa 1949 neljadkymmenta vuotta myohemmin m/s Maj — enti-
nen Richard W. Clark2 - haaksirikkoutui myrskyisella Selkamerella Ahve-
nanmaan pohjoispuolella, vajosi merelliseen hautaansa vieden muka-
naan meren syvyyksiin seitseman miehiston jasentd; kuusi miesta ja
yhden naisen.

1 FS Bowker&Sons-telakka valmisti viimeiset purjelaivansa vuonna 1921.

2 Useat sanomalehdet vuonna 1949/1950 ja myds vuonna 2006 julkaistu Mikko Montosen
kirja “Itdmeren kolmio” kirjoittavat virheellisesti, ettd m/s Maj (ent. Richard W. Clark) olisi
rakennettu Pittsburghissa.



Kuunari Maj ex Richard W. Clark

Kuunari Richard W. Clarkin vesillelasku tapahtui kesakuussa 1909. Vuo-
sina 1909—1916 kuunari oli rekister6ity New Bedford Massachusettsiin.
Kuunaria kaytettiin rahtialuksena New Bedfordin valaanpyyntiteollisuu-
dessa, ja se kuljetti tarvikkeita ja 6ljya New Bedfordin, Karibian ja Azorien
valilla. Ensimmaisen maailmasodan aikana vuonna 1916 Englannin lai-
vasto takavarikoi Richard W. Clarkin Islannin vesilld, koska sen epaiiltiin
kuljettavan kiellettya lastia sotaa kdyvaan Saksaan. Richard W. Clark va-
pautettiin takavarikosta kuitenkin jo viikkoa myohemmin.

Vuonna 1918 Richard W. Clark myytiin Truvang Shipping yhtiolle ja koti-
satamaksi tuli New York. Vuonna 1920 alus siirtyi ruotsalaisomistukseen
(M.Wedlin/ Helsingborg) ja sai nimekseen Maj. Maj hankittiin Suomeen
vuonna 1925. Vuosina 1925-1937 Maj n omisti Arthur Lundqvist ja koti-
paikka oli vuosina 1925—-1928 Maarianhamina ja vuosina 1929-1948
Vardo. Vuodesta 1938 vuoteen 1942 Maj "n omisti Alms Rederi Ab, jonka
omistajana oli samainen Arthur Lundqvist. Vuonna 1943 Maj siirtyi Lai-
vanvarustamo Saarentdhti Oy:n omistukseen. Maj muutettiin vuonna
1942 purjelaivasta moottoripurjehtijaksi ja lopulta moottorialukseksi
vuonna 1948. Vuosina 1926—-1933 Maj 'n tunnuskirjaimina oli TPQC ja
vuodesta 1934 eteenpiain OHQH.

M/s Maj katsastettiin Turussa 12.7.1948 ja hyvaksyttiin Itameren ja Poh-
janmeren liikenteeseen. Maj joutui 9.8.1948 merionnettomuuteen mat-
kallaan Puolaan, ja Maj’ n onnettomuudessa saamat runkovauriot korjat-
tiin Gdyniassa Puolassa ja vaurioituneet koneet puolestaan Raumalla.
Onnettomuuden yhteydessa menetettiin Maj n ensimmaisen luokan pe-
lastusvene, ja kuten tulemme myohemmin huomaamaan, niin talla me-
netyksella oli kauaskantoiset ja ihmishenkii vaativat seuraukset. Maj kat-
sastettiin kunnostuksen jalkeen uudestaan 31.12.1948 Raumalla. Katsas-
tuksessa kirjattiin Maj " n katsastustodistukseen, ettd Maj hin on hankit-
tava uusi pelastusvene ja palkattava toinen peramies ennen kuin se voi
poistua Suomesta. Katsastustodistuksessa todetaan myos, ettd aiemmin
Turussa tehdyssa katsastuksessa hankittavaksi maaratty varaohjauslaite
on hankittu, mutta siti ei ole asennettus.

3 Liitteessd 1 on ote Raumalla 31.12.1948 tehdyn merikelpoisuuskatsastuksen
poytakirjasta.
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Kuva 1. Yldkuvassa Maj, pituus 47,8 m ja leveys 10,3 m, kuvattuna vuonna
1948 Malmossa Ruotsissa (©Sjohistoriskt Museet DigitaltMuseet FO 16651).
Alakuvassa Maj kuvattuna jossakin tuntemattomassa satamassa.



Laivanvarustamo Saarentahti Oy ja Holger Liljestrand

Vuosina 1943—-1949 Maj n omisti Pernajaan rekisteroity Laivanvarusta-
mo Saarentahti Oy. Tunnettu liikemies Holger Liljestrand omisti 20 %
Saarentdhti Oy:std. Liljestrand oli omistajana useissa varustamoissa,
mutta hdnen henkilokohtainen omistusosuutensa varustamoissa oli u-
sein pieni4. Loput 80 % Saarentahti Oy:sta omisti Porvoossa asuva Viron
kansalainen Alexander Inkapool. Vuodesta 1948 lahtien Liljestrand Oy,
jonka toimitusjohtajana oli Holger Liljestrand, toimi m/s Maj n rahtaus-
agenttina ja hankki tarvittaessa muun muassa miehistoa Maj’lle.

Holger Liljestrand oli monella tavalla kiistelty ja ristiriitainen henkilo.
Liljestrand aloitti uransa Porin satamassa toimivan O.W.Hacklin & Co
Oy:n konttoristina, mutta kehitti ja laajensi oman toimensa ohella tyon-
antajansa kanssa kilpailevaa liiketoimintaa, ja lopulta Hacklinin johto-
kunta sanoi hinet irti vuonna 1937. Liljestrandin yhti6illa oli useita kon-
kursseja, laivoja oli takavarikossa maksamattomien laskujen takia, joi-
denkin Liljestrandin laivojen merikelpoisuus kyseenalaistettiins ja mo-
nenlaista kritiikkia varustamoa ja Liljestrandia kohtaan esitettiin.

Merimies lehti kirjoitti vuonna 1944 seuraavasti Liljestrandista:

“Liljestrandin huoltamista laivoista tulee Unionille enemmdan riitajut-
tuja kuin mistddn muusta varustamosta. Tamd johtuu siitd, ettd kyseel-
lisilla laivoilla tehdddn merimiehille enemmdn vdadryyttd ja niiden sel-
vittdmisessd on Unionilla ollut paljon tekemistd. Kuvaavaa Liljestran-
din firman toiminnalle on, ettd kun marraskuun lopussa 1943 tuhoutui
sen huoltama laiva, niin vield toukokuun 30. pdivdnd eivdt laivan mu-
kana tuhoutuneiden merimiesten omaiset olleet saaneet korvausta huk-

% Yleens3 valtaosa perheen omistuksista oli Helmi-vaimon nimissé ja heidan lapsensa ja
Holgerin nuorempi veli Arne olivat myds monissa yhtidissa mukana pienempina omistajina.
Liljestrandit olivat mukana ainakin seuraavissa laivayhtidissi: Alms Rederi AB, Borga Angfartygs
Ab, OY Danfin Shipping Ltd AB, Himangan Laiva OY, Laiva OY Ellen, Laiva QY Esa, Laiva OY Jenny, Laiva
OY Merihelmi, Laiva OY Kuudes, Laiva OY Kuunari, Laiva OY Saturn, Laiva OY Susi, Laivanvarustamo
Saarentahti OY, OY Merikotka AB, Meriliitto OY, Puulaiva OY, Rederi AB Edwards, Satakunnan Laiva
QOY, AB Triton OY, Turun Kalastus OY, OY Wildfart Ltd, Ostfart AB.

5 Myds m/s Maj’lta oli evatty merikelpoisuustodistus ainakin kahdessa ulkomaisessa
satamassa. Katso liite 7 ja Abo Underrattelser 19.6.1949.



kuneiden omaisuudesta eikda lopputilitystd merimiehille maksamatta
Jjadneistd palkoista. Puolessa vuodessa olisi sellaiset asiat voinut selvit-
tdd jo moneen kertaan. Muut varustamot eivdt pidd tapana vitkutella
silld tavalla. Ja tdmd on vain yksi tapaus. Kesdakuun alussa, kun Unionin
sthteeri kddntyi taas herra Liljestrandin puoleen, saadakseen selvitetyk-
st juttua, ilmoitti johtaja Liljestrand, ettei hdnen ja merimiesten valilla
tarvita mitddn vdlittdjad, koska hdn hoitaa jutut suoraan miesten kans-
sa.

No, no herra Liljestrand! Ei pidd pullistua litkaa. Ei pidd unohtaa sadun
sammakkoa®. On aina viisainta arvata oma asemansa ja ottaa huo-
mioon myos muut. Merimiesunioni et ole pelkkd nimi. Se on Suomen
kauppalaivaston miehiston yhteinen jdrjesto, jossa et ole rakoja. Unioni
lienee kdsitellyt Liljestrandin firmaa liiallisella suvaitsevaisuudella. Jos
niin on, saattaa menettely muuttua. Sotatilaan herra Liljestrandin ei
kannata vedota. Sota ei oikeuta vddryyteen, vaikka sen varjossa taval-
lisesti huijataankin. Niin kauan kuin Herra Liljestrand aikoo harjoittaa
merenkulkua, tarvitsee hdn merimiehid ja silloin hdn et voi valttdad yh-
teyttd Merimiesunioin kanssa. Unioni on sitd useammin vastassa, mitd
enemmdan laivoilla harrastetaan mielivaltaa ja vadryyttd.

Herra Liljestrandin laivoissa oleville ja olleille merimiehille ndyttdd ole-
van syytd huomauttaa, ettd parasta on aina tyosuhteitten pddtyttyd
kddntyd Unionin puoleen, koska siten parhaiten tulee vakuutetuksi, ettei
ole joutunut kdrsimddn vdadryyttda. Liljestrandin kaltaiset varustajat
kylla pidetddn aisoissa Suomessa”

Liljestrandin laivoille tapahtui useita onnettomuuksia 1940-luvulla7 ja
Laivanvarustamo Saarentidhti Oy meni konkurssiin vuonna 1951 ja Lilje-
strand Oy vuonna 1959. Holger Liljestrand kuoli Lake Worthissa Flori-
dassa 88-vuotiaana 9.3.1997.

10

6 T4ss3 viitataan Grimmin veljesten satuun ”“Sammakkoprinssi”, jossa noita taikoo ylimieli-
sen prinssin sammakoksi.

7 Liljestrandin Oy:n omistamille/hoitamille laivoille sattuneita onnettomuuksia: ”Merilintu”
1946 (vuoto), "Antton” 1946 (pohjakosketus, rantautui), “Lideborg” 1947 (pohjakosketus,
rantautui), "Jenny” 1947 (vuoto, upposi), “Hansa” 1947 (rdjahdys, upposi), “Saturn” 1947
(pohjakosketus, upposi), “Rea” 1948 (rantautui), "Alku” 1948 (radjahdys), "Maj” 1949 (ra-
jahdys, upposi). Kuten edelld oleva Merimies lehden artikkeli kertoo, niin joku Liljestrandin
laivoista joutui onnettomuuteen myds vuonna 1943.



Holger Liljestrandin toimilla ja hanen paatoksillaan oli merkittava vaiku-
tus Maj’n seitseman miehiston jasenen kuolemaan.
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Maj’n miehist6 15.1.1949

Maj n miehistoon kuuluu yhteensa 11 miesti ja yksi nainen.

Maj’n kapteenina toimii Maarianhaminassa asuva Ernst Valter Sanfrid
Soderlund, joka on syntynyt 8.12.1904 Ahvenanmaalla Jomalan Ytter-
nasissd. Soderlund suoritti merikapteenin tutkinnon vuonna 1931 ja pal-
veli sekd kapteenina ettd peramiehenai eri laivoilla vuodesta 1935 lahtien
ja Liljestrand Oy:n kapteenina vuodesta 1943 alkaen. Soderlund on nai-
misissa, mutta hanella ei ole lapsia. Maj n kapteenin tehtavat Soderlund
ottaa vastaan 15.1.1949 Mantyluodossa.

Ensimmaisena peramieheni on myo6s merikapteenin koulutuksen saanut
helsinkildinen Leo Herbert Aure, joka on syntynyt 19.3.1909 Helsingissa.
Aure toimii Maj n kapteenina aina Soderlundin tuloon saakka ja ottaa
pestin Maj n ensimmaiseksi peramieheksi 26.12.19488.

Toinen peramies on helsinkildinen Karl Birger Blomqvist syntynyt 10.12.
1902 Helsingissi. Blomqvist on palvellut muutaman kuukauden Saaren-
tahti Oy:n aluksilla ja joutuu nyt tilapaisesti Maj ' n toiseksi peramiehek-
si9.

Ylikonemestarina on helsinkildinen Anton Edvard Oradd:° syntynyt 10.2.
1906 Espoossa ja emantana hinen vaimonsa Rauha Aurora Oradd e. Leh-
tonen syntynyt 30.5.1906 Saaksmaella. Sodan aikana Anton toimi Petsa-
mossa Liinahamarin satamanhoitajana!, mistd vaimoineen joutui eva-
koksi ja siirtyi Kokkolaan. Molemmat ovat kuitenkin kirjoilla Helsingissa
ja heilla on kaksi tytarta.

12

8 Aure sai tiedon uuden kapteenin tulosta jo joulukuun 1948 puolivilissi ja otti sen kuultu-
aan pestin Maj’'n ensimmaiseksi peramieheksi.

9 limeisesti joutui Maj'n peramieheksi, koska 31.12.1948 Rauman katsastuksessa vaadittiin,
ettd Maj’ssa taytyy olla kaksi peramiesta ennen kuin se voi poistua Suomesta.

10 Anton Oradd kuului Maj’n miehistédn jo silloin, kun se joutui merionnettomuuteen
9.8.1948 matkallaan Puolaan.

11 Vuosina 1942-1944 Anton Oradd toimi Liinahamarissa satamakonstaapelina, loiston-
hoitajana, laivahodyrykattilan tarkastajana ja koneiston katsastajana.



Konemestarina on hiittisliinen Gosta Vilhelm Lindroos syntynyt 3.8.
1907 Dragsfjardissa. Lindroos on naimisissa ja hanella on yksi lapsi. Lind-
roos pestautuu Maj’lle 2.12.1948.

Lisaksi miehistoon kuuluvat helsinkildinen rasvari Aarre Sulo Sointu Hei-
mo syntynyt 10.7.1925 Viipurissa. Han on ollut Saarentidhti Oy:n palve-
luksessa syyskuusta 1948 ldhtien ja hian pestautuu Maj “lle joitakin paivia
ennen lahtoa.

Raumalainen matruusi Mauri Sten Mikinen syntynyt 19.5. 1927 Keu-
ruulla ottaa pestin Maj’lle 7.12.1948. Puolimatruuseina poytyaldinen
Raimo Rainer Lang syntynyt 1.6.1930 Perniossi ja hanen veljensa Olavi
Aulis Lang syntynyt 30.10.1925 Kemidssid. Molemmat pestautuvat
Maj lle 3.1.1949.

Laivapoikana on oululainen V&iino Fredrik Niemeld syntynyt 9.6.1927 ja
han pestautuu Maj“lle 4.12.1948. Messipoikana keravalainen Pertti Juha-
ni Jantunen2 syntynyt 12.7.1932 Kotkassa. Pertti oli jo kesalla 1948 pes-
tautunut isdnsi kanssa Maj’lle; syksylla isa jatti Maj n, Pertin jiddessa
edelleen Maj’n miehistoon.

Jos ei ollut aivan kunnossa varustamon ja rahtausagentin asiat, niin ei ole
kaikki kohdallaan my6skaan miehiston osalta. Myrskyava meri ei tunne
juurikaan armoa eikd anna montakaan virhetta anteeksi. Merihadassa
miehistoltd vaaditaan hyvaia yhteishenkei, toisten kunnioittamista ja
lujaa keskiniista luottamusta. Maj n miehiston osalta juuri mitkdan niis-
ta vaatimuksista eivat toteudu.

Vaikka miehistossa on yksi aviopari ja yksi veljespari, niin miehiston jase-
net eivat muuten tunne toisiaan kovinkaan hyvin. Miehist6 on kasattu no-
peasti juuri ennen Maj'n 1dht64 ja ndin yhteen hitsautumiselle ei juu-
rikaan ole ollut aikaa. Vahvat ihmisten viliset siteet puuttuvat ja hatati-
lanteessa toimitaan enemman yksiloina kuin tiimina.

Kapteeni Soderlund on kaikille ennestaan lahes tuntematon ja han saa-
puu Maj n lahtésatamaan Mantyluotoon vain kaksi pdivda ennen Maj ' n
lahtoa merelle ja ottaa kapteenin tehtdavit vastaan vasta lahtopaivana 15.1.

1949.

12 |Imeisesti myds Pertti Jantunen kuului Maj’n miehisté6n silloin, kun se joutui 9.8.1948
merionnettomuuteen Puolan matkalla.
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Soderlund on toiminut ennen Mantyluotoon tuloa kapteenina Saarentah-
ti Oy:n toisella aluksella s/s Helmella ja sielld syntyneen riidan's seurauk-
sena siirretty Maj " n kapteeniksi, ja kuten han itse kertoo, niin hian onkin
tullut Maj " n kapteeniksi ainoastaan sen takia, ettd Liljestrand Oy on niin
maarannyt.

Kun Séderlund péivaa ennen laivan 1aht6a kdy Mantyluodon merikelpoi-
suuskatsastajan toimistossa mainitsee héan tilloin, etta hanen matkalauk-
kunsa on viela avaamatta ja paataan pudistellen lausuu, etta han taitaa
lahted takaisin saman tien, lisdten vield, etta viki ja paallysto laivassa on
sellaista, ettei hian heista pida.

Vain muutama tunti ennen 1ahtoa Soderlund nikee konemiesten Anton
Oraddin ja Gosta Lindroosin istuvan messissa paloviinapullo poydalla ja
ottavan siitd snapseja. Myo0s toiselle peramiehelle Blomqvistille on tar-
jottu ryyppyjd ja hankin on selvisti paihtynyt. Soderlundia miehiston al-
koholin kaytto arsyttaa; eika syytta. Miesten humalatilaa ei havaitse aino-
astaan Soderlund, vaan myos ulkopuoliset, mika vain lisaa Soderlundin
artymysta.

Miehist6 on tehnyt juuri ennen matkalle 1aht6a lakon maksamattomien
palkkojen takia, muonaa ei ole riittavasti ja sekin vahdinen mita on, on
huonoa. Kéaytyjen neuvottelujen ansiosta paastaan lakkoasiassa kuitenkin
juuri ennen 1ahtoa sovintoon.

Séderlund saa my6s useilta tahoilta kehotuksia olla 1ahteméatta myrskyi-
sélle merelle!4 ja han tuntuukin olevan epailevilla kannalla. Merelle kui-
tenkin lahdetdan; huonoissa varoissa oleva varustamo painostaa kaptee-
nia saastosyista lahtemaan.

S/s Helmella tapahtuneen riidan seurauksena Maj n kapteeniksi maarat-
ty Soderlund ldhtee vastahakoisesti varustamon painostamana myrskya-
ville merelle miehiston kanssa, jota ei oikein tunne ja johon ei juopotte-
lun ja lakkoilun takia juurikaan luota. Miehiston kanssa, joka ei ole hit-
sautunut yhteen ja joka ei puolestaan kunnioita vierasta, hiljaista ja vaha-
sanaista kapteenia. Rutiinimatkasta tallakin kokoonpanolla selvittaisiin,

14

13 Se, mista tdssa riidasta oli kysymys, ei selvii kdytettdvissa olleesta lihdemateriaalista.

1 Erityisesti satamakapteeni Lundberg varoitti S6derlundia Iahtemaan Maj-tyyppisell3 aluk-
sella myrskyavalle merelle. My6hemmin oikeudenkdynnissa syyttdja toteaa, etta kansilastin
osittainen huuhtoutuminen mereen kertoo siita, etta olosuhteet olivat liilan ankarat Maj’lle.
Tieto kansilastin osittaisesta huuhtoutumisesta mereen perustui Niemelan todistukseen.



mutta Maj n joutuessa todelliseen merihdtdan kuolonuhreilta ei voida
valttya.
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Lahtovalmistelut

Maj n tarkoituksena on viedd puutavaraa Koopenhaminaan. Kapteeni
Auren johdolla puutavaraa lastataan 28-30.12.1948 Raumalla. Koska Maj
on hyvaksytty Itdmerta's laajempaan liikenteeseen, niin asetusten mu-
kaan Maj”ssa pitaa olla seka ensimmaisen luokan etta toisen luokan pe-
lastusvene. Aluksella on kuitenkin vain yksi toisen luokan pelastusvene,
silld ensimmaisen luokan pelastusvene on menetetty Puolan matkalla ta-
pahtuneessa merionnettomuudessa.

Kapteeni Aure toimiikin aktiivisesti sopivan pelastusveneen 16ytamiseksi.
Han ottaa yhteytta Liljestrand Oy:n toimistoon Helsingissa ja kapteeni
Heinrickseniin ja kertoo, ettd Raumalla on saatavilla 20 000 mk hin-
tainen pelastusvene. Heinricksenin mukaan kaupan oleva pelastusvene
on kuitenkin vanha ja puolivalmis, ja han kertoo, ettd Helsingissa on
Maj hin sopiva pelastusvene ja se lihetetaan Mantyluotoon, jonne Maj
saapuisi heti uudenvuoden jalkeen.

Maj saapuu Porin Mantyluotoon 2.1.1949 ja 4.1.1949 jatketaan puutava-
ran lastausta Mantyluodon Réfsossd (Reposaaressa). Mantyluotoon saa-
pumisen jilkeen Aure ottaa jilleen yhteyttd Heinrickseniin, joka nyt
kertoo, ettei Helsingissa olekaan sopivaa pelastusvenetta ja kehottaa
Aurea hankkimaan pelastusveneen joltakin paikalliselta veneenraken-
tajalta. Aure tiedustelee valittomasti rahoja pelastusveneen ostoon, silla
rahavarat ovat vahissi; ei ole edes riittavasti rahaa hankkia miehistolle
kunnon muonaa eikd kukaan myoskdaan myontiisi luottoa Saarentahti
Oy:n alukselle. Aure tiedustelee rahoja useamman kerran, rahoja ei kui-
tenkaan tule, ja lopulta Heinricksen kertoo, ettd kun uusi kapteeni saa-
puu Mintyluotoon, niin han hankkii Maj”hin asetustenmukaisen pelas-
tusveneen.

Aure jatkaa kuitenkin tiedusteluja sopivasta pelastusveneesta ja kuulee
Hacklin Oy:n tyonjohtaja Heimo Viktor Lofstromilta, ettd Reposaaressa
on myytavana laivavene 20 000—25 000 mk:1la. Aure ldhtee Reposaareen
ja tapaa veneenrakentaja Uuno Jalmari Salosen.

Vaikka Aure ei voikaan lopullisia kauppoja tehda, niin han sopii alusta-
vasti Salosen kanssa, ettd Salonen irrottaa moottorin, laittaa nostokou-
kut ja irrotettavan perasimen. Lisaksi Salonen varustaa laivaveneen kah-
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15 Maj oli hyvaksytty myés Pohjanmeren liikenteeseen.



della airoparilla ja yhdella parilla hankaimia ja asentaa toiselle airoparille
hankaintilat. Aure lupaa hankkia siihen hankaimet ja asentaa reunakoy-
den.

Aure ehdottaa Saloselle, ettd Salonen asentaisi laivaveneeseen myos ilma-
tankit, ja Salonen lupaakin tehda tyon 5000 mk:lla. Kun kapteeni Soder-
lund my6hemmin kuulee asennushinnan, niin pitad han sitd aivan liian
korkeana ja ilmoittaa, ettd Maj’lla olevat vanhan pelastusveneen ilma-
tankit asentaa Maj ' n oma miehisto tulevan matkan aikana. Aure ilmoit-
taa Saloselle Soderlundin paatoksestd, ja Salonen jattaa ilmatankit asen-
tamatta.

Taman jalkeen vastuun pelastusveneen hankinnasta ottaa yksin kapteeni
Soderlund. Lofstrom, joka toimii laivaveneen valittajana, ei viitsi tuoda
jaariitteen takia laivavenettd Mantyluotoon, ellei se olisikaan tarpeeksi
suuri. Han ottaa yhteyttd katsastusmies Reino Savonlahteen, joka neuvoo
Lofstromid laivaveneen mittojen ottamisessa. Lofstrom toimittaa myo-
hemmin laivaveneen mitat Savonlahdelle. Savonlahti laskee, ettd oikein
varusteltuna laivavene kantaisi 12—13 henked. Héan ei kuitenkaan tieda,
ettd kyseinen laivavene on tarkoitus hankkia Maj n pelastusveneeksi.

Lofstrom on aktiivinen myos satamakapteeni Axel Lundbergin suuntaan
ja tiedustelee Lundbergilta laivaveneen soveltuvuutta pelastusveneeksi,
ja Lundberg katsoo sen olevan soveltuva rungon osalta. Myoskdan han ei
tieda, etta se tulee Maj n pelastusveneeksi.

Lopulta Soderlund matkustaa itse Reposaareen ja palattuaan 4—5 tunnin
kuluttua takaisin han kertoo Aurelle ostaneensa kyseisen laivaveneen. So-
derlund kertoo myos olleensa puhelimitse yhteydessa katsastusmies Sa-
vonlahteen ja saaneensa hyviksynnin laivaveneen sopivuudesta pelas-
tusveneeksi. Soderlund ei kuitenkaan koskaan pyyda virallista katsastus-
ta laivaveneelle vaan katsoo, ettd Savonlahden kanssa kayty puhelinkes-
kustelu on riittdva hyviaksynta. Soderlund on kuitenkin tietoinen, etta ha-
nen hankkimansa laivavene ei tayta asetustenmukaisia vaatimuksia ja se
myo6s huolestuttaa hanta.

Veneenrakentaja Salonen tuo laivaveneen Mantyluotoon 15.1.1949 klo 14
— vain muutama tunti ennen Maj 'n merelle 1ahtod — ja saa maksuksi
25 000 mk', Satamakapteeni Lundberg nikee myohemmin laivaveneen
Maj n kansilastin paalla, mutta ei ala omatoimisesti venetta tarkasta-

16 Ulkopuolisista juuri Uuno Salonen nikee Oriddin ja Lindroosin ottavan snapseja ja huo-
maa, etta laivaveneen lastaukseen osallistuva Blomqvist on my6s selvasti pdihtynyt.
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maan vaan olettaa, etta kapteeni velvollisuuksiensa mukaisesti pyytaa lai-
vaveneelle tarkastusta; tillaista pyyntoa ei kuitenkaan koskaan tule.

Puutavaran lastaus on saatu tehtya, pelastusvene on hankittu, ja koska
Maj“ssa ei ole sahkovaloja, niin pimeda konehuonetta valaistaan kolmella
karbidilampulla ja yhdella 6ljylampulla, joten mukaan tarvitaan viela kar-
bidia. Karbidi saadaan Saarentidhti Oy:n varustamon toiselta laivalta s/s
Ellenilta, joka on sattumoisin Mantyluodossa. Karbidia lastataan mukaan
34 kg ja se pakataan 80 litran peltitynnyriin. Tynnyri sijoitetaan kone-
huoneen portaikkoon noin kaksi metria lattiapinnan ylapuolelle, koyte-
taan tukevasti kiinni ja kansi suljetaan.

Lauantaina 15.1.1949 kello 16.30 irtoaa Maj luotsin ohjaamana Manty-
luodon satamalaiturista. Taivas on taysin kirkas, tuuli pohjoisen ja luo-
teen valiltd noin kuusi boforia7. Viimeisin ennuste lupaa heikkenevaa
idan ja pohjoisen vilista tuulta8. Tuuli onkin 14hdon hetkelld jo hieman
laantunut. Kello 17.20 Maj saapuu avomerelle, ja luotsi poistuu nouta-
maan saapuneeseen kutteriin. Maj kaiantda kurssinsa kohti Isokarin
majakkaa; Maj n viimeinen matka on alkanut.
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17 Vastaa 11-14 m/s.

18 T3ma oli Ruotsin radion antama sddennuste.



Maj menettaa ohjauskykynsa

Merenkaynti on ajoittain niin voimakasta, ettd Maj on vaikea pitia oike-
assa suunnassa ja tima onnistuukin juuri ja juuri kahden miehen voimin.
Lauantain vaihtuessa sunnuntaiksi tulee ajoittaisia lumikuuroja, tuuli on
kaantynyt koilliseen ja vastoin ennusteita voimistunut kahdeksaan bofo-
riin®9.

Puolen yon aikaan konehuoneen vahtivuoron ottavat ylikonemestari
Oradd ja rasvari Heimo. Kapteeni Soderlund puolestaan luovuttaa ko-
mentosillalla vahdin ensimmaiselle peramiehelle Aurelle, mutta jaa myos
itse kannelle. Ruorissa ovat puolimatruusit Mauri Makinen ja Olavi Lang.

01.50 Isokarin majakka tulee niakyviin ja saadakseen paremmin maaritet-
tya aluksen sijainnin kdannetaan Maj n tyyrpuurin puoli tuulta vasten.
Yhtikkia hajoaa ohjauslaitteen takimmainen laakeripukki, ja perasin is-
keytyy rajusti oikealle. Makinen ja Lang yrittivat vakisin kdantaa ruoria
keskelle, mutta voimat eivét riita. Ruoriratas iskee Olavi Langin vasem-
paan reiteen ja myos Makinen loukkaantuu lievasti. Aure ja Soderlund
tarttuvat ruoriin ja miehet yrittavat yhdessa vaantaa ruoria keskelle, mut-
ta tuloksetta. On sunnuntai ja kello on 02.10.

Séderlund antaa maariayksen pysayttda koneet ja ohjauslaite on tilapai-
sesti koytettava, jotta saadaan ruori toimimaan. Koyttiminen vie vajaat
kaksi tuntia ja tyo saadaan tehtya kello 04.00 mennessa. Taman jalkeen
kaynnistetdan moottorit uudelleen, jotta paastdan Isokariin. Alus ei kui-
tenkaan kulje kunnolla, jolloin miehet ymmartavat, ettd myos potkuri on
vaurioitunut. Isokarin majakka nakyy viela selvasti, joten kapteeni am-
puu Maj’n viahaiset hataraketit.

Isokarin majakalla on vahtivuorossa vanhempi luotsi Voldemar Ketonen,
ja kuten vahvistettu vahdinpito edellyttaa, niin paikalla on myos vanhem-
pi luotsi Karl Oskar Vaino Mattsen, joka on parhaillaan nukkumassa en-
nen 05.00 alkavaa vahtivuoroansa.

Ketonen pitaa vartiota luotsituvassa ja kaiymalla joka 20. minuutti ylhaal-
14 majakkatornissa tahystdmassa. Jilleen kerran tavoilleen uskollisena
Ketonen kiipeaa majakkatorniin ja tahystelee myrskyaville merelle; yon-
mustalla merella nakyy vain veden pintaa pyyhkiva majakan valo ja val-
keita vaahtopaita. Aikansa tahysteltyaan Ketonen lahtee palaamaan luot-

1 vastaa 17-21 m/s.
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situpaan ja laskeutuu parhaillaan majakkatornin portaita2c, kun meriha-
dassa oleva Maj ampuu hatarakettinsa; raketit jaavat Ketoselta nakemat-
tazt,

Samalla vesi alkaa nousta konehuoneeseen; tosin hitaasti. Vetta tulvii ko-
nehuoneeseen sekd normaalin vuodon etti vaurioituneen potkuriakselin
lapiviennin kautta. Konehuoneen tyhjennyspumppu kaynnistetaan, mut-
ta vesi jatkaa siita huolimatta nousuaan; vuoto on pahempi kuin aluksi
uskottiin. Tyhjennyspumpun moottori saa vetta, ja lopulta se pysahtyy.
Laivalla on my6s kdsipumppu ja toinen konepumppu, mutta molemmat
ovat umpijaassia. Moottori sammutetaan lopullisesti hieman kello neljan
jalkeen, ja nyt Maj ajelehtii ohjauskyvyttomana myrskyisella merella. Maj
heittelehtii voimakkaasti, kansilasti alkaa liikkua ja kansilastin paalla ole-
va laivavene siirretdan aluksen takaosaan toisen pelastusveneen viereen.

Kello kuuden aikaan aamulla Isokarin majakka katoaa nakyvistd. Taman
jalkeen on vaikea arvioida milld nopeudella ja mihin suuntaan Maj ajeleh-
tii. Ajelehtiiko Maj tuulen mukana vai kuljettavatko voimakkaat meri-
virrat ajelehtivaa Majta. Seitsemén aikaan vesi konehuoneessa on jo niin
korkealla, ettd kukaan ei enda kidy konehuoneessa. Viimeisena puolipi-
medssa konehuoneessa vierailevat Heimo, Langin veljekset ja Vaino Nie-
meld noutamassa ajoankkurin22. Karbidilamput ovat jo sammuneet, mut-
ta oljylamppu palaa vield luoden aavemaisen tunnelman konehuonee-
seen.

Ajoankkuri heitetdadn mereen, aluksen keula kaantyy piin aallokkoa, a-
luksen keinuminen rauhoittuu, ja samalla Maj n ajelehtimisnopeus hi-
dastuu. Maj'n miehistolla ei ole hengenvaraa. Maj ajelehtii kohti Ah-
venanmaata ja paiatetdan, ettd maan ollessa riittavan lahelld, heitetdaan
ankkurit ja soudetaan pelastusveneelli ja laivaveneelld maihin. Kello 10
aikaan edessa niakyykin maata ja eteldlounaassa korkea vuori, jonka kap-
teeni olettaa kuuluvan Geta-vuoriin. Kapteeni komentaa kerdaméaan tava-
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20 |sokarin majakan torni on noin 50 m korkea ja vie oman aikansa tulla portaat alas ja jatkaa
matkaa luotsitupaan.

21 My®és kello 5 vahtivuoronsa aloittanut Karl Oskar Mattsen kertoo, ettd ei nahnyt hatéra-
ketteja omalla vuorollaan. Myds haneltd kysyttiin asiasta, koska Maj'n pelastuneet saat-
toivat erehtya kellonajasta, jolloin hataraketit ammuttiin.

22 Ajoankkurina toimi 40 kg sylinteriblokki. Varsinainen ajoankkuri oli Maj'n keulassa ja Auren

mukaan tavoittamattomissa. Miksi ndin ei selvid kdytettavasta aineistosta.



rat ja laittamaan ne pelastusveneisiin. Myos elintarvikkeita pakataan mu-
kaan.

Aluksen moottori on ollut sammutettuna kello neljasta saakka ja lammi-
tyspannu on sammunut kello 6—7 aikaan. Konehuone kylmenee, kosteus
tunkeutuu katon ja laipioiden lapi ja tiivistyy pieniksi pisaroiksi, jotka
alkavat vahitellen tippua nurkassa seisovaan avoimeen karbiditynnyriin.
Vetta roiskuu konehuoneeseen ja karbiditynnyrin paille kovan meren-
kaynnin takia myos konehuoneen kattoikkunan kautta.

Tynnyrissa oleva karbidi alkaa reagoida veden kanssa ja kaasuuntua2s. I1-
maa kevyempi ja helposti syttyva kaasu leijailee hiljalleen kohti konehuo-
neen katossa myrskyn tahdissa heiluvaa 6ljylamppua.

23 Vesi muodostaa kiintedssd olomuodossa olevasta kalsiumkarbidista erittdin helposti
syttyvaa ja ilmaa kevyempaa asetyleenikaasua.
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Rajahdys Maj n konehuoneessa

Kello 12.30 Maj"ta vavisuttaa kumea rajihdys24.

Peraosan luukut ja venttiilit repeytyvat irti. Savua tuprahtelee joka reidsta
ja pian nakyy liekkeja konehuoneen luukuista ja kattoikkunasta. Salongin
ikkunat rikkotuvat. Messin, joka on kokonaisuudessaan rakennettu kone-
huoneen paille, lattia on pullistunut, repeytynyt ja savu tupruaa lattian-
raoista; messin lattia on osaksi tulessa.

Kapteeni on ridjahdyksen tapahtuessa hytissdan. Hytin lattialuukku on
lentanyt kattoon, voimakas rasvanhajuinen musta savu on tunkeutunut
hanen hyttiinsa ja salpaannuttanut hanen henkensa. Han pakenee nope-
asti hytistdan ja tulee kannelle yskien ja nokeentuneena. Kaikki kiireh-
tivat messin katolle ja pelastusveneiden ymparille. Samalla messin seina
alkaa palaa ja sytyttaa tuleen ponttonilautan2s.

Liekit laivan perapaissa voimistuvat nopeasti; kova tuuli puhaltaa niihin
voimaa. Laivassa on vaahtosammutin ja vesisankoja, mutta tuli levida
niin nopeasti, ettd mitidin ei ole tehtavissia2t. Aluksen perassi oleva pelas-
tusvene seka sinne siirretty laivavene ovat vaarassa syttya tuleen, ja nyt
koko miehisto keskittyy niiden pelastamiseen liekeilta.

Ainoa mahdollisuus pelastaa laivavene ja pelastusvene on saada ne mah-
dollisimman nopeasti laskettua vesille, ja kapteenin tullessa siihen johto-
paatokseen, ettei aluksen pelastamiseksi ole enda mitdan tehtavissa, han
ryhtyy karjumaan aluksen jattoon tahtaavia kaskyja, pelastusliivien puke-
misesta ja pelastusveneiden vesille laskemisesta. Hin ei kuitenkaan anna
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24 Aluksi epdiltiin, ettd rajahdyksen aiheutti miina. Myds lehdistd tarttui tdhdn miinateori-
aan, koska Lindroos otti sen esille. Myds Ordddin kerrottiin epdilleen miinaa. Miina ei kui-
tenkaan ollut syy rajahdykseen, koska rdjahdys tapahtui Maj'n konehuoneessa. Niemeld,
jolla oli myds kokemusta miinanraivauksesta, oli varma, etta kyseessa ei ollut miina. Myo6s
asiantuntijat toteavat, etta jos kyseessa olisi ollut miina, niin Maj-tyyppinen vanha puualus
ei olisi ajelehtinut kovinkaan pitkdan, vaan olisi uponnut melko nopeasti. Muitakin teorioita
rajahdykselle esitettiin, mutta lopulta vahvimmaksi ja jopa ainoaksi vaihtoehdoksi jai kaa-
suuntuneen karbidin rajahtaminen.

25 ponttonilautta olisi my&s kantanut 12 ihmistd, mutta se menetettiin tulipalon
seurauksena.

26 Oradd oli kertonut Lindroosille, ettd aluksella on yhdeksan tonnia naftaa, joka muodosti
oman vaaratekijansa ja saattoi vaikuttaa siihen, ettd miksi Maj haluttiin jattdaa mahdolli-
simman nopeasti. Erityisesti Lindroos oli huolissaan naftan takia!



miehistolle mitaan selvaa maaraysta siitd, kuka menee pelastusveneeseen
jakuka laivaveneeseen. Kapteeni kiy vield salongissa, mista noutaa useita
pulloja viinaa, jotka jaetaan miehiston kesken. Jokainen saa pullonsa ja

jotkut kaksikin.
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Pelastusveneiden vesillelasku ja Maj n jattaminen

Ensin yritetdidn laskea varsinainen pelastusvene suojanpuolelta, mutta se
ei onnistu savun ja liekkien takia, joten vesillelasku taytyy tehda tuulen-
puolelta sillakin uhalla, etta riski pelastusveneen tuhoutumiseen on suu-
ri.

Pelastusveneen laskutaljat ovat kuitenkin jadssa, eivatka ne juokse vaki-
pyorissaan. Tulipalon edelleen uhatessa pelastusveneitd, miehisto yrittaa
epatoivoisesti hakata jaata irti taljoista siind kuitenkaan onnistumatta.
Oradd ehdottaa, etta katkaistaan taljat, ja Aure katkaiseekin keulapuolen
taljat puukolla, ja Oradd perapuolen taljat kirveella.

Puutteellisen tilan takia pelastusvenettd ei voida kdantaa, vaan se on
tyonnettava mereen kylki edelld. Odotetaan sopivaa hetkea ja sen koitta-
essa pelastusvene tyonnetaan mereen. Pelastusvene kierahtaa heti nurin,
iskeytyy Maj ta vasten, samalla kiinnityskoysi katkeaa ja pelastusvene
lahtee ajelehtimaan koli ylospadin. Pelastusveneen vesillelaskussa Aarre
Heimo paiskautuu mereen, ja aalto heittaa hanet reelinkia vasten. Aure
saa otteen Heimosta ja vedettya hianet takaisin Maj hin. Heimo on saanut
kovan iskun rintaansa ja jaia makaamaan kansilastin paille. Niemela huo-
maa, etta liian lyhyt kiinnityskoysi kaansi pelastusveneen ympari jo en-
nen sen veteen tuloa, ja samalla veneen oma paino katkaisi kiinnityskoy-
den. Maj ajelehtii nopeammin kuin kumollaan oleva pelastusvene, ja pe-
lastusvene alkaa hitaasti etdantyd Maj sta.

Tamain jalkeen on yritettdva laskea laivavene vesille samalla tavalla kuin
varsinainen pelastusvenekin. Nyt Niemela kiinnittaa laivaveneen kiinni-
tyskoyden piipun ymparille ja varmistaa, etta siind on riittavasti 10ysaa,
jotta laivaveneelle ei kivisi samalla tavalla kuin pelastusveneelle.

Laivavene tyonnetdan mereen, ja nyt Lindroos menee yli laidan. Han on-
nistuu kuitenkin pelastautumaan laivaveneeseen ja saa laivaveneessa ole-
valla airolla pidettya laivaveneen riittavan etaalla Maj“sta, jotta se ei aal-
lon heittimana murskautuisi Maj n kylkea vasten. Kovassa merenkayn-
nissa airo kuitenkin katkeaa, ja Lindroos joutuu nyt kisillaan estamaan
laivaveneen paiskautumisen Maj ta vasten; taima onnistuu hadin tuskin.

Kapteeni komentaa nyt miehistod hyppaamaan laivaveneeseen. Laiva-
vene nayttaa onnettoman pienelta myrskyavassa meressa. Aallon pohjalla
matkaa laivaveneeseen on noin nelja metria ja aallon harjallakin kaksi
metrid. Kapteeni komentaa Blomqvistia hyppddmain, mutta han ei tot-



tele kehotusta. Samalla Makinen toteaa kovaan aaneen; “Jos hyppadt,
niin se on varmaa menoa’”.

Lopulta Raimo Lang hyppaa laivaveneeseen. Valittomasti laivaveneeseen
paastyaan alkavat Lang ja Lindroos kapteenin kaskysta tyhjentaa laivave-
nettd kaikesta tavarasta. Kun tavarat on heitetty mereen, niin kapteeni
kehottaa aluksella olevia miehiston jasenida uudestaan hyppaamain laiva-
veneeseen. Niemela hyppaa ja hanen perassaan Aure. Aure tippuu puolik-
si laivaveneeseen ja puoliksi mereen, mutta saa vedettya itsensa lopulta
laivaveneeseen. Laivaveneen kiinnityskoysi irrotetaan ja laivavene siirre-
taan tuulen alapuolelle keulaan, johon my6s miehisté on kokoontunut
turvaan laivan perapaissa riehuvalta tulipalolta. Blomqvist ottaa laiva-
veneen kiinnityskoyden.

Nyt kapteeni kehottaa jalleen miehistoa hyppaamaan laivaveneeseen, jo-
ka nousee nyt aallon harjalla aivan Maj n partaan tasolle. Kukaan ei kui-
tenkaan hyppaa. Aure pitda kasilldan laivavenetta irti Maj ' n kyljestd, ja
toiset tyhjentavat kahdella amparilla vetta laivaveneesta. Laivavene alkaa
kuitenkin tayttya vedella ja on vaarassa rikkoutua Maj ta vasten. Aure
huutaa kovalla danelld, ettd laivaveneen kiinnityskdysi on irrotettava,
jotta he voivat soutaa etdammaille ja tyhjentda laivaveneen vedesti. Yht-
akkia kapteeni hyppaa laivaveneeseen kiinnityskoysi kddessaan. Kaikki
laivaveneessa olevat hammastyvat, eivatkd ymmarra miksi kapteeni jat-
tda Maj n. Tarkoitus on vain irrottautua aluksesta tyhjennyksen ajaksi ja
kiinnittya sen jalkeen uudelleen Maj hin; kapteenia ei laivaveneessa tar-
vita.

Laivaveneeseen hypittydian kapteeni antaa maarayksen tavoittaa kaatu-
nut ja ajelehtimaan lahtenyt pelastusvene. Pelastusvene on noin 300 met-
rin padssa, ja laivaveneen miehiston on soudettava vastatuuleen. Laiva-
veneessa oli alkujaan kaksi airoparia; toinen pari jykeva ja toinen heikko.
Heikon airoparin toinen airo on mennyt poikki laivaveneen vesillelaskun
yhteydessi, ja hankaimet ovat vain yhdelle airoparille27, joten miehet pys-
tyvit soutamaan vain kahdella airolla.

Miehet soutavat kaikin voimin kohti kaatunutta pelastusvenettd, mutta
nayttaa silta, etta valimatka ei lainkaan lyhene vaan pikemminkin pain-
vastoin. Kahdenkymmenen minuutin soutamisen jalkeen pelastusveneen
pelastusyrityksesta on luovuttava; voimat ovat lopussa.

27 Aure oli luvannut veneenrakentaja Saloselle, ettd toiset hankaimet asennetaan Maj’'n
miehiston toimesta, mutta ndin ei tapahtunut.
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Tilanne on hankala, silla jokainen laivaveneessa tietaa, etta laivavene ei
kanna koko miehist6a. Vaikka Maj“lle paluu olisi mahdollista soutamalla
ensin myotatuuleen ja poikkeamalla loppumatkasta myotatuulesta hie-
man vasemmalle, niin paluusta Maj’lle ei edes keskustella, vaikka Nie-
mela ja Lang sita ehdottavatkin. Laivaveneeseen sopisi viela ainakin kaksi
lisahenkiloa. Kapteeni, Aure ja Lindroos tekevat nopeasti paatoksen sou-
taa maihin ja hakea apua Maj hin jaineille, vaikka kukaan ei oikein usko-
kaan, etta alukseen jaineet olisivat vield pelastettavissa.

Suoraan myotiatuuleen nakyy kaksi saarta arviolta noin 7—8 merimailin
paassa. Kello on 14 ja maihin ehdittiisiin kapteenin arvion mukaan viela
ennen pimean tuloa. Kulkiessaan helposti myotiatuuleen laivavene ohit-
taa Maj’n noin 100 metrin etdisyydelta keulan puolelta, jonne miehisto
on kokoontunut skanssin ja kansilastin viliseen syvennykseen. Kun
Maj lle jaaneille lopulta valkenee, ettd laivavene ei palaa Maj’lle, niin
huutavat he epatoivoisesti “dlkdd jattdako”..”dlkdd jattdako™8. Kova-
aaniset huudot kuuluvat selviasti, mutta kukaan laivaveneessa ei vastaa
naihin huutoihin eiki kaanna katsettaan.

Ohjuskyvyttomana ja palavana myrskyisélla merella ajelehtivalle laivalle
jaavat ylikonemestari Anton Oriddd ja hdnen vaimonsa Rauha, toinen pe-
ramies Birger Blomqvist, matruusi Mauri Makinen, puolimatruusi Olavi
Lang, rasvari Aarre Heimo ja messipoika Pertti Jantunen.
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28 Ensimmaisessd poliisikuulusteluissa Aure kertoo, ettd Maj’lle jadneet huusivat jotakin,
mutta ei saanut selvaa mitd, mutta kertoo saaneensa kasityksen, etta pyysivat palaamaan
takaisin. My6hemmissad kuulusteluissa Aure kertoo, ettd Maj’lle jaaneet huusivat, ettd
hakekaa apua. Lang kertoo yksiselitteisesti, ettd heitd huudettiin palaamaan Maj’lle. Kap-
teeni kertoo, ettei kuullut, ettd heita olisi huudettu palaamaan Maj’lle. Niemela puolestaan
kertoo, ettei kuullut mitdan huutoja.



Matka Boxon saarelle

Tuuli puhaltaa edelleen myrskyisasti ja aallokko on kova, Aure soutaa hi-
taasti tyyrpuurin puolelta ja Lang paapuurin puolelta, Lindroos tyhjentiaa
vettd laivaveneestd, ja kapteeni ohjaa kolmannella airolla suoraan edessa
olevaa maata kohden. Niemela istuu kapteenin vieressa. Laivavenetti on
kuljetettava myotatuulen mukaan, silla sivuttain kulkiessaan se horppaa
vettd. Kaikki paitsi kapteeni turkissaan ovat markia ja viluisia. Matkalla
otetaan lammikkeeksi ryyppyja Langin pullosta.

Kello 16 aikaan Maj katoaa nakyvista29. Alukselta nousee edelleen tum-
maa savua, liekkeja ei kuitenkaan enaa nay; Maj n masto on selvasti kal-
listunut. Kello 19 aikaan saavutetaan karu asumaton luoto, jonne paa-
tetddn jaada yoksi. Kukaan ei pysty enda suunnistamaan pimeéssa ja voi-
matkin ovat aivan lopussa. Laivaveneen vesillelaskussa mereen tippunut
Lindroos on kohmettunut, puolitajuissaan ja hanet joudutaan kantamaan
maihin. Limmikkeeksi nautitaan jilleen pullo viinaa. Luotoa ei tunneta,
mutta kapteeni uskoo, ettd kun aamu valkenee, niin han pystyy maaritta-
maan heiddn sijaintinsa.

Matkalaiset kerdaviat nopeasti kuivaa meriheindi, asettuvat suojaisaan
kallionhalkeamaan ja kapteenin kuivilla tulitikuilla sytytetaan tulet. Kyl-
missian olevat miehet saavat kuumaa vetta juotavaksi. Kello neljan ai-
kaan tuli sammuu, 1ampo64 toisistaan saadakseen miehet asettuvat tiivisti
lahekkain ja torkahtelevat katkonaisesti toisiinsa kietoutuneina.

Yon pimeina tunteina Lindroos yrittaa liikkua lampimikseen, mutta jalat
eivat kanna. Lindroos kaatuu useita kertoja ja saa kovia suonenvetoja. Lo-
pulta Lindroos luopuu yrityksesta ja jaa paikalleen makaamaan, sulkee
silménsa ja vaipuu sekavaan horrokseen, jossa mustiin pukeutuneet ih-
miset valkeine hampaineen ahdistelevat Lindroosias°. Lindroos on hen-
kisesti lopussa ja aivan voimiensa aarirajoilla.

2% 18.1.1949 ilmestyneessid Hufvudstadsbladetissa Séderlund kertoo, ettd he katselivat
luodolla ollessaan merelld palavaa Maj'n hylkya. Soderlund ja kaikki muutkin pelastuneet
kertovat kuitenkin myéhemmin poliisikuulusteluissa, ettd kun Maj katosi nakyvista kello 16,
jolloin liekkeja ei enda nakynyt.

30 Gosta Lindroos kirjoittaa 25.2.1949 kirjeen kapteeni Séderlundille, ja tuossa kirjeessa han
kertoo kokemuksistaan luodolla ja mainitsee mm. nuo mustiin pukeutuneet ihmiset valkoi-
sine hampaineen. Kirje liitteessa 2.
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Kello 8.30 Aure heria, nousee ylos ja huutaa muille, etta matkaa taytyy
jatkaa. Noustaan luodon korkeimmalle kohdalle, ja kapteeni kertoo tun-
tevansa paikan. Kapteenin mukaan lansi-eteld suunnassa nakyvat Geta-
vuoret. Kapteeni kertoo, ettd seudulla on ainoastaan kalastajamokkeja,
jotka ovat asuttuja vain kesdisin. Paastikseen asutuille alueille pitaa jat-
kaa kohti eteldaa. Nautitaan pullo viinaa ja lilkkumalla lammitetaan koh-
meisia lihaksia. Kello 9.45 jatketaan matkaa kohti etelda kapteenin anta-
malla kurssilla.

Tunnin soutamisen jilkeen kaukana vasemmalla nakyy rakennuksen pel-
tikatto3!. Niemelad ehdottaa sinne poikkeamista. Aure ja kapteeni vaih-
tavat muutaman sanan ruotsiksi. Niemela ei ruotsia ymmarra, mutta Au-
re kertoo, ettd kapteeni tuntee seudun ja vasemmalla niakyva peltikatto
kuuluu vanhaan asumattomaan luotsitupaan. Kapteeni onkin ohjannut
laivavenetta varsin maaratietoisesti eri salmien lapi, ja kaikille on synty-
nyt kuva, etta seutu on kapteenille tuttua. Kapteenin nakemysta asumat-
tomasta luotsituvasta ei kyseenalaisteta.

Soutamista jatketaan ilman taukoa aina kello 13.30 saakka, kunnes lo-
pulta rantaudutaan Boxon asutulle saarelle pohjoisella Ahvenanmaalla.
Tailla he tapaavat kalastaja Karl Lindstromin. Pelastuneet saavat lam-
mikkeeksi kuuma maitoa ja teetd. He ovat varsin hiljaisia, ja Lindstrom
yrittaa saada kisityksen, mitd on tapahtunut ja missa. Kapteeni ei puhu
juurikaan mitdéan, ja enimmaikseen ddnessd on konemestari Lindroos.
Lindroos myo0s lausuu ensimmaiiseni daneen olettamuksen, ettd alukseen
jaaneet eivit ole enad pelastettavissa, vaan ovat menehtyneet. Kaikki
muutkin tuntuvat sanattomasti jakavan taman mielipiteen. Lindstrom
yrittad vield saada sijaintia onnettomuuspaikalle, mutta turhaan.

Viivyttydian noin puoli tuntia pelastuneiden taytyy jatkaa matkaa, koska
Lindstromilla ei ole puhelinta. Lindstrom soutaa hiljaisen joukon Hamn-
sundettiin, ja Lindstrémin pojan ja tyttdren opastamina matkaa jatketaan
luotsi August Fellmanin luokse, jossa on myo6s puhelin.
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31 pelastuneet ohittivat Kalskirin, jossa he nikivit peltikaton noin kello 11 aikaan eli jos he
olisivat saaneet apua Kalskarista, niin Maj’n etsinnat olisi saatu alkamaan ~viisi tuntia aiem-
min ja ennen muuta paivanvalossa. Eri [dhteiden mukaan Kalskar oli tuolloin asuttu!



Ajelehtiva Maj

“Alkdd jéttiko — dlkdd jittdko” huudot kaikuvat kuuroille korville. Seit-
seman alukseen jaanytta katselee lohduttomana, kuinka pieni laivavene
kaikkoaa myo6tatuulen avustamana varsin nopeasti kohti etelassa naky-
vaa maata, ja kuinka se lopulta katoaa myrskyavan meren talviseen ha-
maraan. Ohjauskyvyton Maj heittelehtii hallitsemattomasti aallokossa ja
ajelehtii tuulen ja merivirtojen mukana kaakon suuntaan.

Voimakas tuuli painaa perdosan liekkeja aluksen toiselle sivulle, ja kor-
keat aallot lyovat jatkuvasti liekkien yli ja sammuttavat lopulta tulipalon.
Keulaosa on sdilynyt vahingoittumattomana. Maj“n peraosa on rajahdyk-
sessd ja tulipalossa pahasti vaurioitunut ja uhkaa hajota hetkella milla hy-
vansa ja katkaista aluksen kahtia.

Alukseen jaaneet ankkuroivat Maj n keulan puolelta kahdella ankkurilla.
Perdosan reelingien viliin pingoitetaan vaijerit ja ndin yritetaan pitaa alus
kasassa. Tasta huolimatta peraosa vajoaa ja uppoaa kovassa merenkayn-
nissa valilla kokonaan vedenpinnan alle. Masto on katkennut, skanssi ja
kansilasti ovat huuhtoutuneet jo aiemmin mereen. Keula pysyy kuitenkin
vield selvisti vedenpinnan ylapuolella ja sinne alukseen jadneet ovat ko-
koontuneet.

Maata nakyy lounaassa ja haaksirikkoisten viimeinen mahdollisuus pe-
lastautua uppoavasta Maj sta on pelastuslautan rakentaminens2. Maj on
puutavaralastissa, joten lautan rakentamiseen tarvittavia lankkuja ja tuk-
keja 16ytyy; aikaa on kuitenkin vdhan, silli Maj tuntuu vajoavan jokaisen
aallon seurauksena yha syvemmalle ja syvemmalle.

Kirveella hakataan tukkeja ja lankkuja pelastuslauttaan sopiviksi, mutta
aika loppuu vadjaamatta kesken, ja lopulta myos keulaosa painuu voi-
makkaassa aallokossa ajoittain vedenpinnan alapuolelle. Lopulta iso aal-
to pyyhkaisee Maj n ylitse ja pelastuslauttaan valmistetut lankut ja tukit
huuhtoutuvat myrskyavaan mereenss. Haaksirikkoisten viimeinen toivo
pelastautua on lopullisesti menetetty. Toivonsa menettineet, visyneet ja

32 poliisikuulusteluissa Aure kertoo, etti olisi ollut mahdollista rakentaa pelastuslautta,
mutta lisdad samalla, etta laivaan jaaneilla ei ehka ollut riittavasti kokemusta téllaisen
lautan rakentamiseksi. Sen sijaan osalla pelastuneista olisi ollut tarvittavaa kokemusta.

33 Kun merivartiosto mydhemmin etsintdjen yhteydessi l6ytaa niité kirveellad hakattuja tuk-
keja ja lankkuja, niin kdynnistavat he kaiken varalta etsint6ja myos hylyn |6ytopaikan 1ahi-
saarilla.

29



kylmettyneet haaksirikkoiset keradntyvat yhteen tietoisina siitd, etta lo-
pulta armollinen aalto lopettaa heidankin karsimyksensa huuhtomalla
heidat hyiseen mereen.

Aland lehdessi ilmestyi alkuvuodesta 1949 seuraava nimimerkilld varus-
tettu kirjoitus (vapaa kdannos).

"Maj ‘n kannella seisoi seitsemdn thmistd ja ndkivdt kuinka kapteeni ja
nelja muuta pelastusveneessd taistelivat yli aallonharjojen kohti maata.
Pelastusveneessd olevat ndkivdt etdisyyden kasvavan palavaan aluk-
seen ja toverethinsa samalla kun rannikko ldhestyi.

On kauheaa ajatella sitd tunnelmaa, kun Maj omien liekkiensd loisteessa
ohjuskyvyttomdna ajelehti tammikuisen yon pimeydessd mukanaan
seitsemdn thmistd. Itse he varmaankin osasivat aavistella, ettd olisivat
viimeiselld matkallaan; mikddn apu et voisi heitd endd saavuttaa. He
muodostivat pienen merimiesseurakunnan, ndmd seitsemdn; kuusi
miestd ja nainen. Pieni seurakunta palava laiva temppelind matkalla
tkuisuuteen, jonka seurakunnan jdsenet tiesivdt ldhestyvdn minuutti
minuutilta, tardhdys tarahdykseltd, jonka he tunsivat ruumissaan, kun
heitd heitelttiin aallonpohjalta aallonpohjalle. Heiddn yhdessdolonsa
laivalla oli heiddn viimeinen yhteinen jumalanpalvelus, kun he jattday-
tyisivdat Korkeimman siunattuun huomaan. Urkujen pauhu oli meren jy-
lind, kellojen sointi takiloissa ja koysissd ujeltava tuuli, rukoukset luet-
tiin heiddn sielujensa syvyyksissd. Me olemme liian heiveroisid luotaa-
maan kuolemaantuomitun seurakunnan jumalanpalveluksen tunteiden
syvyyttd, korkeintaan aavistamaan sen ja sekin on jo paljon.

Samalla kun me kuljimme varmoin askelin lujalla maalla tai istuimme
hyvin hoidetuissa kodeissamme, ajelehti palava alus mukanaan seitse-
mdn turvatonta thmistd. He olivat ndhneet tovereidensa purjehtivan
myotdtuuleen kohti maata, mutta kohtalo tuo arvoituksellinen kohtalo
oli arponut heiddt jadmadn laivaan.

Niin tulee auringonpaistetta ja kevdttd huokuvalla nimella varustettu
laiva viimeiselld matkallaan temppeliksi kuudelle miehelle ja yhdelle
naiselle. Maj vajosi meren sankareiden kanssa ikuisuuden satamaan.

Den fridsamme’s4

34 Luotsi August Fellmanin pojan Rolf Fellmanin mukaan nimimerkin takana oli toimittaja Axel E
Danielsson.
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Luotsi Fellmanin luona

Luotsi Karl August Fellman on jo aamutuimaan ldhtenyt metsille ja na-
kee myohemmin iltapaivilla kotinsa ldhelld olevalta mdenharjanteelta,
kuinka miehii tulee soutaen Boxon ja Sommaron vilisestd salmesta ja
rantautuu Boxon saarelle. Keitd nuo miehet ovat, sita ei luotsi viela tieda.
Miehet saapuvat luotsin talolle noin kello 15 aikaan, luotsi Fellman ei ole
vield palannut kotiin, mutta hinen vaimonsa ottaa miehet vastaan. Pian
selviaa keita nuo viisi miesta ovat.

Kapteeni Soderlund tiedustelee valittomasti puhelinta ja tilaa saman tien
puhelun Liljestrand Oy:n toimistoon Helsinkiin. Saatuaan yhteyden va-
rustamon kapteeni Heinrickseniin, han raportoi haaksirikosta ja kertoo
seki pelastuneiden ettd alukseen jadneiden nimet. Linja on huono, ja pu-
helunvilittija joutuu auttamaan, jotta kapteeni saa viestinsa vilitettya
Heinricksenille. Luotsi Fellman saapuu kotiin juuri kun kapteeni lopettaa
puhelun. S6derlund kertoo viahdsanaisesti haaksirikosta ja siit4, ettd osa
miehistosti on vield aluksessa. Fellman saa kuitenkin miehiston puheista
sen kasityksen, ettid alukseen jadneiden pelastamiseksi ei ole endd mitdan
tehtavissa.

15.30 aikaan merivartioalus ajaa Boxon salmen lapi ja ohittaa Fellmanin
asunnon vain noin 400 m etiisyydelta. Fellman huomauttaa asiasta kap-
teenille, mutta kapteeni ei asiaan reagoiss.

Fellman hakee toisesta huoneesta kartan3¢ ja levittaa sen poydalle. Fell-
man, Soderlund ja Aure yrittaviat yhdessd maarittda sen luodon paikkaa,
missi he olivat yopyneet; varmuutta luodosta ei kuitenkaan saada. Fell-
man ja Soderlund alkavat maarittia Maj n mahdollista sijaintia. Lopulta
Soéderlund tulee - tosin hieman empien - johtopaatokseen, ettd haaksi-
rikko on tapahtunut Saggén pohjoispuolella. Han ei kuitenkaan osaa heti
arvioida laivaveneella taitettua matkaa, mutta lyhyen harkinnan jilkeen
han paatyy siihen, ettda Maj'n onnettomuuspaikka on 7—8 merimailia
pohjois-luoteeseen Saggosta.

3528.7.1949 kuulustellaan Saggén merivartioaseman ylikersantti Hugo Falckia ja hdn kertoo,
ettd merivartiomies Runar Hellgard ohitti 17.1 kello 15.30 Fellmanin asunnon noin 400 m
etdisyydeltad nopeudella seitseman solmua.

36 Mydhemmin oikeudenkiynnissi Séderlund kieltdd nidhneensi mitdin karttaa Fellmanin
luona, vaikka kaikki muut pelastuneet ja Fellman kertoivat kartasta. Kartan kerrotaan olleen
Frej Liewendahlin viimeisen karttaversio Ahvenanmaasta.
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Tama hieman ihmetyttda Fellmania, silla han oli nahnyt haaksirikkoisten
tulevan Boxon itdpuolta. Jos he olisivat tulleet Saggon suunnasta, niin
heidan olisi pitanyt tulla Boxon lansipuolelta.

Fellman kertoo epailystdan kapteenille ja esittda mielipiteendan, etta
haaksirikkopaikka olisi mahdollisesti idempéana37. Soderlund ei kuiten-
kaan muuta mieltansa.

Kapteeni Heinricksen on Soderlundin puhelun jilkeen ottanut yhteytta
Ahvenanmaan merivartiostoon ja sen paallikkoon luutnantti Ernst Fjalar
Haggblomiin. Haggblom saa Heinricksenilta vain alustavia tietoja eika
lainkaan tietoa Maj’n sijainnista onnettomuuden tapahtuessa. Heinrick-
sen pahoittelee puutteellisia tietojaan, valittelee puhelinlinjan heikkoutta
puhuessaan Soderlundin kanssa ja pyytaa Haggblomia olemaan suoraan
yhteydessa kapteeni Soderlundiin.

Kapteeni tilaa auton Maarianhaminasta. Ensin ajetaan Maarianhaminan
merimieskotiin, jonne kaikki muut kapteenia lukuun ottamatta lopulta
majoittuvat. Lehdisté on jo saanut vihjeen tapahtuneesta ja on pelastu-
neita vastassa merimieskodissa. Myohemmin kapteeni jatkaa samalla
autolla omaan asuntoonsa Maarianhaminaan.
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37 Myéhemmin osoittautuu, ettd luotsi Fellmanin arvio onnettomuuspaikasta oli huomat-
tavasti parempi kuin kapteeni Séderlundin tekema arvio. Myds Aure kertoo viimeisessa
poliisikuulusteluissa kertoneensa omana mielipiteenansa, ettd Maj’n sijainti olisi 7-8 meri-
peninkulmaa NNW heidan yopymispaikastaan, mika olisikin ollut melko tarkka arvio. En-
simmaisessa poliisikuulustelussa Aure tosin kertoo, ettei ottanut mitenkaan osaa Fellman-
in ja kapteenin valiseen keskusteluun Maj’n sijainnista.



Uleaborg, littmatros Raimo Lang, Pyttis, forsta styrman Leo Aure, Helsing fors, kapten Sanfrid Siderlund, Marie-
hamn och i den vita rocken Sjomanshemmets forestandare Johan Lonnroth.
M

Kuva 2. M/s Maj’lta pelastuneet Maarianhaminan merimieskodissa
17.1.1949 illalla. Vasemmalta oikealle konemestari Lindroos, puolimat-
ruusi Vaino Niemeld, puolimatruusi Raimo Lang, ensimmainen pera-
mies Leo Aure ja kapteeni Sanfrid S6derlund. Seisomassa merimieskodin
esimies Johan Lonnroth.

Kuvassa 3 on esitetty pelastuneiden kulkema reitti. Numeron 1 kohdalla
on luoto (Vasterklobbe), jossa he yopyivat. Numero 2 on Kalskar, jossa
haaksirikkoiset nakiviat peltikaton, mutta eivait kuitenkaan menneet mai-
hin ja tarkastaneet, etti oliko paikka asuttu38. Numero 3 on Boxon saari,
johon pelastuneet rantautuivat ja tapasivat kalastaja Lindstromin. Box-
Osta heidat opastettiin Hamnsundetiin luotsi Fellmanin luokse (numero
4)39, josta he lopulta saivat puhelinyhteyden. Numero 5 on Saggo, jossa
sijaitsi merivartioasema. Boxon saarelta olisi varsin nopeasti ehtinyt

38 Hufvudstadsbladetin (23.2.1949) mukaan Kalskar oli asuttu.
39 puhelin oli Fellmanin kodissa Bertbyviikissa lihellda Hamnsundetia.
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myo0s Saggon merivartioasemalle, mutta jostakin selittimattomasta syys-
ta Soderlund ei ollut kiinnostunut tasta mahdollisuudesta.
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Kuva 3. Kuvassa pelastuneiden matka Vasterklobben luodolta ja Boxon
kautta luotsi Fellmanin luokse. Numero 1 = Vasterklobbe, numero 2=
Kalskar, numero 3 = Boxon saari, numero 4 = Hamnsundet ja numero
5= Saggo. Ylakuvassa alkuperdinen oikeudessa kaytetty kartta.
Merikarttapohja ©Traficom 2024.



Kuva 4. Tama Uuden Suomen 18.1.1949 julkaisema uutinen oli ensim-
maisida Maj n onnettomuudesta kertovia lehtijuttuja ja se sisaltaakin viela
paljon virheellista tietoa.
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Maj n etsinnat

17.1.1949 hieman kello 15 jidlkeen soi puhelin Saaristomeren merivartios-
ton esikunnassa, Haggblom nostaa luurin korvalleen, soittaja on kapteeni
Heinricksen Liljestrand Oy:sta ja han tiedustelee, ollaanko merivartios-
tossa tietoisia, ettd Saggon tienoilla on tapahtunut merionnettomuus.
Seitseméan ihmistéd on jaanyt laivaan ja viisi pelastautunut ja tullut maihin
Ahvenanmaan pohjoisosissa. Heinricksen kertoo saaneensa nama tiedot
hetkea aikaisemmin aluksen kapteeni Soderlundilta, joka on pelastunei-
den joukossa ja parhaillaan Hamnsundetissa luotsi August Fellmanin
luona. Haggblom toteaa, ettei Saggdn merivartiosto ole ilmoittanut mis-
tdan onnettomuudesta.

Haggblom ottaa vilittomasti puhelun luotsi Fellmanille saadakseen lisa-
tietoja mahdollisesta merionnettomuudesta ja ennen muuta aluksen si-
jainnista onnettomuushetkella. Fellman ojentaa luurin kapteenille, joka
kertoo ensi toikseen, ettei tunne kovinkaan hyvin Pohjois-Ahvenanmaa-
ta4o, mutta antaa kuitenkin suuremmin eparéiméatta onnettomuuspaikan
sijainniksi 7—8 meripeninkulmaa pohjois-luoteeseen Saggostia4:. Hagg-
blom tiedustelee vield, ettd miksi Soderlund ei ottanut suoraan yhteytta
Saggon tai Maarianhaminan merivartiostoon, koska hanen ahvenanmaa-
laisena pitiisi tuntea Ahvenanmaan merivartio-osastot. Séderlund ei ker-
ro syytd, mutta ilmiselvasti hermostuu kysymyksesta.

Soéderlundilta saamiensa tietojen perusteella Higgblom ryhtyy toimenpi-
teisiin. Saggon merivartioasema saa tiedon Haggblomilta Maj " n haaksiri-
kosta ja ylikersantti Hugo Reinhold Falck kaynnistai etsinnat maanantai-

40 Tama hieman ihmetyttis, koska Soderlund uskoi osaavansa maarittda heidan sijaintinsa
luodolla, jossa he yopyivat. Lisdaksi han kertoi, etta alueella on vain kesaisin asuttavia kalas-
tusmajoja. Kalskariin ei poikettu, koska kapteeni sanoi tuntevansa alueen ja peltikatto, joka
nahtiin, oli hanen mukaansa asumaton luotsimaja. Lisdksi kapteeni oli luotsannut laiva-
veneen luodolta varsin suoraviivaisesti Boxon saarelle.

41 Mydhemmin kuulusteluissa Séderlund kertoo ndhneensi matkalla luodolle laivaveneen
oikealla puolella merimerkin, jonka epaili olevan Koxnan (=saari Ahvenanmaan pohjois-
puolella). Jos he olisivat todella ohittaneet matkallaan Koxnanin, niin se selittaisi kapteenin
Maj’lle 17.1 antaman sijainnin. Kukaan muu pelastuneista ei kuitenkaan ndhnyt mitdan
merimerkkia ja on erittdin epatodenndkdista, etta he olisivat ohittaneet Koxnanin.
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na iltapaivalla kello 17.3042. Etsinnat aloitetaan Soderlundin maaritta-
masta paikasta ja etsintoja jatketaan kello 19.30 saakka.

Pelastusalus s/s Hans Helenius liittyy etsintoihin kello 23 ja jatkaa etsin-
toja lapi yon aina tiistaiaamuun klo 7.30 saakka4s. Koko yo0 tahystellaan
merelle, josko palava Maj nikyisi. Ahvenanmaalaiset kalastajat nikevit
sahattua puutavaraa ajelehtimassa pohjoisen suunnasta, mutta maanan-
tain aikana Maj“ta ei loydeta.

Tiistaina etsint6ja jatketaan kello 8. Lumipyryn takia joudutaan palaa-
maan Saggohon 14.30. Kello 16 lumipyry helpottaa ja etsint6ja jatketaan
kello 18 saakka. My6s merivartioston lentokone nousee ilmaan kello 8.56,
mutta joutuu palaamaan huonon sian takia Turkuun.

Varustamo Saarentdhti Oy:n pyynnosta luetaan yleisradiossa vaaratiedo-
te, jossa merenkulkijoita varoitetaan ajelehtivasta Maj-nimisen aluksen
hylysta. Tiedotteessa ei kuitenkaan sanallakaan mainita, ettd hylylle on
jaanyt viela seitseman ihmista.

Soderlund oli kuvaillut Haggblomille sen luodon paikkaa ja muotoa, jo-
hon he rantautuivat 16.1. Timéan perusteella ja sen tiedon avulla, etta pai-
kallinen asukas oli nahnyt tiistain vastaisena yona luodolla nuotiotulet44,
Haggblom ilmoittaa Soderlundille, etta luoto, jossa he yopyivit, on nimel-
taan Vasterklobbe.

Taman tiedon valossa Haggblom pyytaa Soderlundia tarkastelemaan uu-
delleen aiemmin antamaansa Maj n sijaintia, ottaen my6s huomioon

38

42 Saggdn luotsiaseman saipaivakirja 16ytyy liitteests 4.

43 Aland-lehti kritisoi 10.2.1949 julkaisussaan erityisesti sitd, ettd pelastusalus Hans Helenius sai
tiedon onnettomuudesta tiedotusvalineiden kautta ja sen jdlkeen Hans Heleniuksen kapteeni
Fagerstrom otti yhteyttd merivartiostoon ja tarjosi apuaan. Merivartiosto ilmoitti, etta jos kello
22 mennessa haaksirikkoisia ei ole 16ydetty, niin Hans Helenius voi liittya etsintoihin. Miksi Hans
Helenius ei sallittu osallistua heti etsintoihin?

4 paikalliset olivat ndhneet tulet luodolla tiistain vastaisena yéné, joten ensimméinen ole-
tus oli, ettd ne olisivat mahdollisesti Maj’hin jadneiden tekemdt tulet. Uutinen oli aluksi
sensaatio, mutta luodolla ei kuitenkaan ollut ketdan ja pidettiin todennakoisena, etta pelas-
tuneiden maanantain vastaisena yona sytyttama nuotio oli tuulen voimasta syttynyt uudel-
leen.



tuulen suunnan ja merivirrat4s. Soderlund eparoikin hieman aiemmin an-
tamaansa sijaintia, mutta tekee siihen vain pienen korjauksen.

Tiistaina 18.110ydetaan suurehko maara tulen vaurioittamaa puutavaraa,
oljytynnyri, metrin pituisia reelingin osia, puolen metrin pituisia lankun
patkid osaksi palaneena ja kaksi pienta kappaletta laivan kantta. Loydot
tehdaan 6—8 meripeninkulmaa koilliseen Saggosta. Toivo haaksirikkois-
ten loytamisesta elossa alkaa hiipua.

Keskiviikko valkenee tuulisena, mutta kirkkaana. Maj pysyy kuitenkin e-
delleen piilossa, loydetaan vain palanutta puutavaraa ja Laga skargarden-
Ranno viliseltd merialueelta Maj”n karkuun paassyt pelastusvene ja kak-
si kappaletta ilmatankkeja. Kalastaja Gunnar Mattson nikee pelastus-
veneen makaavan rannassa koli ylospdin ja kdantaa sen oikeinpiin; pe-
lastusveneessa ei ole mitaan4°.

Haggblom soittaa Soderlundille pelastusveneen tuntomerkeistd, ja So-
derlund vahvistaa, etta 16ytynyt pelastusvene on mahdollisesti Maj n pe-
lastusvene. Taméan jalkeen Haggblom ei etsintojen aikana ole enaa yhtey-
dessa Soderlundiin.

Torstaista sunnuntaihin etsint6ja jatketaan sddn sallimissa puitteissa,
mutta edelleen 16ydetaan vain Maj”hin kuuluvaa tavaraa.

4 Soderlund kertoo, ettei tiedd missd Vasterklobbe sijaitsee, ja hdn kertoo myshemmin
oikeudessa, ettei hanellad ollut Haggblomin soittaessa karttaa saatavilla. Higgblom puoles-
taan todistaa, etta Soderlund kertoi tarkastelevansa Ahvenanmaan karttaa puhelun aikana.

46 pelastusveneessi ei mydskaan ollut ilmatankkeja, vaikka kapteenin mukaan se olisi ollut ilma-
tankeilla varustettu. Pelastusveneen irronneet ilmatankit 16ytyivat kuitenkin myéhemmin. Rai-
mo Lang kertoo todistuksessaan pelastusveneen vaurioituneen ja pelastusveneen loytanyt
Gunnar Mattson kuvaa hyvin samanlaisia vaurioita.
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Kuva 5. Helsingin Sanomat 20.1.1949.
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Maanantaina 24.1.1949 vardoldiset kalastajat nakevat hylyn nékoisen esi-
neen noin 10—12 merimailia Pattskaristd pohjoiseen, jonka he arvelevat
olevan Maj n hylyn. Kalastajat palaavat kotiin kello kuuden aikaan, ja ka-
lastaja Algot Mattson raportoi ndkemastaan Vardon poliisille. Merivar-
tiosto saa tiedon kalastajien havainnosta viela samana iltana.

Seuraavana paivana nakyvyys on melko hyva, mutta Mattsonilta saamis-
taan tiedoista huolimatta merivartiosto ei 10yda hylkya. Merivartiosto
epdileekin, ettd hylky ei ole Mattsonin ilmoittamassa paikassa. Mattson
kuulee vield samana paiviana, ettei merivartiosto ole 16ytanyt Maj n hyl-
kya. Tama herattad hanessa ihmetysté, koska hylky oli nahtavissa useista



paikoista pelkastaan kiikareilla ja merivartiostolla on sentdan lentokone
apunaan etsinnoissa. Keskiviikkona Mattson lahtee yhdessa kuuden tove-
rinsa kanssa kohti Pattskarid47. Ilman mitdan vaikeuksia he niakevat kii-
kareilla Maj "n hylyn ja paattavit ldhtea hylylle. Puolentoista tunnin ajon
jalkeen he ovatkin jo hylyn luona.

Hylky on ankkuroitu ja kumpikin ankkuri on laskettu keulan puolelta.
Hylyn etuosa on noin metrin verran vedenpinnan ylapuolella ja takaosa
hieman veden alla. Kansilasti, skanssi ja kajuutta ovat huuhtoutuneet
pois. Aluksen peridosa on rikki, nostovinssit ja moottorit ovat vield kan-
nella. Masto on katkennut ja sitd on jaljella noin viisi metria. Kovan me-
renkaynnin takia ei ole mahdollista nousta hylylle, koska elonmerkkeja ei
nay, eivat he myoskaan sita yritd. Miehisto on ilmeisesti onnistunut sam-
muttamaan tulipalon ja ankkuroimaan aluksen ennen omaa tuhoaan. Ka-
lastajat kiertavat hylyn useamman kerran noin kymmenen metrin etéi-
syydella ja lahtevit sitten pois. Vardoseen saavutaan kello 17 aikaan ja
jalleen hylyn sijainnista ilmoitetaan poliisille.

Kuva 6. Uusi Suomi 27.1.1949

47 Algot Mattsonin mukana olivat Fredrik Nyman, Fredrik Mattson, Gunnar Mattson, Hugo
Johansson, Gunnar Johansson ja Elof Nyman
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“"Majin” hylky
loydetty.

MIEHISTOSTA EI JALKEAKAAN.

Pari viikkoa sitten Ahvenan-
maan pohjoispuolella rajahdyk-
sessa tuhoutuneen moottorialus
"Majn” hylky on nyt loydetty.

Vardostid kotoisin oleva kalas-
taja Algot Mattsson ilmoitti maa-
nantai-iltana  hdmarin tullessa
nahneensa hylyn tapaisen noin 10
meripeninkulman paidssa Tatt’in
luodosta, Merivartiosto sai tiedon
asiasta ja ldhetti tiistaina kaksi
moottorivenetta sekd lentokoneen
tiedusteluretkelle, mutta kuitenkin
ilman tulesta. Keskiviikkoaamuna
lahti Nordosta seitseman kalasta-
jaa kahdella moottoriveneella me-
relle loytiaen ”Majn” ankkuroitu-
neena. Merenkdynti oli ankara, jo-
ten kalastajat eivat voineet lihem-
min tutkia hylkyi, joka oli kiytin-
nollisesti katsoen kokcsaan veden
alla. Vain katkenneet masto ja
keulapiikki pistivit esiin vedesta.
Michistosta ei nakynyt merkkii-
kaan. Ilmeisesti oli sen onnistunut
sammuttaa palo ja ankkuroida alus
ennen omaa tuhoaan,

—Te——

Kuva 7. Turun Sanomat 27.1.1949




Torstaina 27.1 sdd on myrskyinen ja merivartiosto ei lahde etsimaan
Maj "ta. Perjantaina 28.1 merivartiosto lopulta l16ytaa hylyn, mutta saa on
edelleen myrskyinen, joten hylyn kannelle ei ole vieldkdan mahdollista
paastid. Merivartiosto kuitenkin kirjaa ylos Maj sta tekemansa havain-
not. “Kaikki kannenpaalliset rakenteet lukuunottamatta mastoa, moot-
torivinssia ja ankkuripelia poissa, lastiluukut ovat poissa, osa perasiltaa
on poissa, reelingistd on suuria palasia poissa, molemmat ankkurit on
laskettu. Lastina ollut puutavara pitaa hylkya vedenpinnan tasalla niin,
etta se ajoittain vajoaa kokonaan pinnan alle. Hylyn paikka on seitseman
merimailia koilliseen (NO) Rannosta ja yhdeksdan merimailia piiru poh-
joisesta lanteen (N t W) Pattskarista. Veden syvyys paikalla on noin 20-
25 metria”.

Lauantaina 29.1 iltapdivalla merivartiosto paasee vihdoin nousemaan hy-
lyn kannelle48.

48 Maj'n etsintdan osallistuivat merivartioston alukset moottoripurjealus 4 (MP4), partio-
vene 69 (PV69), partiovene 148 (PV148) ja jossakin maarin myo6s VL Aura. VL Aura osallistui
Maj'n etsintdan vain 19.1 ja joutui sen jalkeen saattamaan ”"pakolaisalus” Sotkaa. 6.2 VL
Aura otti kyytiin Maj’n l6ytyneen pelastusveneen ja vei 12.2 Turkuun mitattavaksi.
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L ] LA
Miten on kiynyt
. < . .

Majn miehiston?

Maarianhaminasta ilmoitetaan,
etti kaksi merivartioalusta 10ysi
perjantaina moottorikuunari Majn
hylyn. Kuten tunnettua, Maj
haaksirikkoutui jokin aika sitten
Ahvenanmaan pohjoispuolisilla ve-
silld. Hylky ldydettiin 7 etdisyys-
minuutin péaassd Rannon saarilta
noin 9 meripeninkulmaa Iluotee-
' seen Pattskaristd. Kuunarin mo-
] lemmat ankkurit olivat vedessa ja
| sen kansi vesirajassa. Kaikki ka-
' juutat oli merenkdynti vienyt
' mennessdian ja kaiteet olivat rikki.
Vain laivan etuosa oli nakyvilla.
Maj oli joko katkennut kahtia,
jolloin perdosa oli ajautunut tie-
hensa tai oli viimeksimainittu va-
jonnut pohjaan. Hylyn kohdalla
‘oli vetlta 20—25 metrida. Mitdaan jal-
kid aluksen miehistosta ei tavattu.

Toinen  vartioaluksista palasi
Maarianhaminaan ja toinen jai
yvon ajaksi hylyn luo. On tarkoi-
tuksena kuljettaa Maj tankkilai-
va Fannyn hinaamana lauantaina
satamaan. Hylyn kohdalla oli per-
jantaina kova merenkaynti.

Kuva 10. Helsingin Sanomat 29.1.1949



Lauantai 29.1 Gunnar Mattson palaa hylyn luokse yhdessa Hugo Johans-
sonin ja Matts Mattsonin kanssa. Sda on kaunis ja hylky on nyt hieman
korkeammalla kuin viimeksi, joten Gunnar Mattson paattaa nousta hylyn
kannelle ja huomaa, ettd aluksen takaosaa on yritetty vahvistaa reelinkien
valiin pingotetuilla vaijereilla ja tima on tehty selvasti laivalla riehuneen
tulipalon jalkeen.

Merivartiosto arvelee, ettd Maj on saapunut hylyn loytopaikalle parin
tunnin kuluttua onnettomuudesta, ja ainakin osa miehistosta on tuolloin
ollut viela elossa. Nyt aluksella ei ole eldvia eikd kuolleita49. Luultavasti
miehisto on yrittanyt rakentaa lautan, koska 10ydetaan lankkuja ja tukke-
ja, joita on hakattu kirveelld. Lauttaa ei kuitenkaan koskaan saatu val-
miiksi. Varmuuden vuoksi tehdaan kuitenkin etsintoja lahisaarilla.

Toinen merivartioston alus jaa hylyn luo ja toinen palaa Saggohon. Hoy-
rylaiva Sannyn on tarkoitus hinata Maj’n hylky satamaan. Sanny ldhtee-
kin Maj n hylyn luokse lauantaina, mutta joutuu luopumaan yrityksesta
pimeyden takia. Heti sunnuntaiaamuna kello 7 Sanny tekee uuden yri-
tyksen, mutta saa myrskyvaroituksen ja palaa takaisin kello 10.

Myrsky jatkuu ja merivartioston veneet vahtivat Maj n hylkya kolme pai-
vaa, mutta lopulta kova myrsky pakottaa ne poistumaan.

Keskiviikkona 2.2 hinauslaiva Sanny palaa turhalta matkalta. Maj n hyl-
ky on kadonnut voimakkaassa myrskyssa ja ajautunut todennikdisesti
kauas siita paikasta, josta se alkujaan 16ydettiin. Myrskyn laannuttua to-
detaan, etta hylky on lopullisesti havinnyt eika sitd enda loydetase.

491.2.1949 ilmestyneessa Aland lehdessa merivartiosto toteaa seuraavasti: ”Hylylts ei [6ydy
mitdan paikkaa, josta voisi kuvitella [6ytyvan eldvid miehiston jasenia tai heidan ruumii-
taan”.

50 Hufvudstadsbladetin numerossa 4.2.1949 “Stormen tog Maj” esitetdan kaksi teoriaa; Maj
paasi irti ja ajelehti kauas ankkurointipaikaltaan tai sitten se upposi ankkurointipaikalleen.
Vakuutusyhtio palkkasi kalastajat etsimdan Maj'ta, ja olen yrittdnyt 16ytda vakuutusyhtion
raportteja Mikkelin ELKA:sta (Suomen Elinkeinoeldman arkisto), mutta ilman tulosta.
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nylyn 10—I12  meripeninkulmaa 1. [T

l ajnrajahdykset lienee
- aiheuttanut karbudi :

"{ - US. — M‘“" m““' ‘kuja ja tukkeja, joita on kirveelld ha- |

l““ntaim- kattu, mikd vahvistanee olettamusta,
Tankkilaiva Smy Maa ettd miehistd on yrittdnyt rakentaa
1 tindin klo 10 aikaan mm.,g Pgtt- {lautan. Taémi tyo on heiltd kuiwnkin
iin Vardbyn saaristossa yrittaikseen epdonnistunut. o
m moottorilaiva Maj'n hylyn salamen m joka w s
Qmmﬂlemme.mﬂw laivassa, onmm »'
nikyﬂﬂvedenylipqoldl&'l‘m lnnd’mmw

Kuva 11. Uusi Suomi 30.1.1949.
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Al oyl

t| jdlleen kadonnut

Uuden Suomen saamien tietojen mu-
kaan oli nelja saltvikilaista kalastajaa |
‘asianomaisen vakuutusyhtion toimeksi-
‘annosta  etsiskelemédssd moottorialus
Maj’n hylkya sen aikaisemmin tavatun
 sijaintipaikan vaiheilta. Aluksesta ei]|
'kuitenkaan nyt havaittu jalkedkaén.
- | Kaikesta padttden se on 3—4 paivan

1Jaym vallinneen luoteismyrskyn aikana | |
_|padssyt irti ankkuristaan ja joutunut |

uudelleen a,jelghtimaan tai sitten pai-

Kuva 12. Uusi Suomi 9.2.1949.



Meriselitys

Maanantaina 24.1.1949 - samana paivana kun saadaan ensimmainen na-
kohavainto Maj n hylysti - antaa kapteeni S6derlund Maarianhaminan
raastuvanoikeudessa Maj n onnettomuuteen liittyvan meriselityksen. Ti-
laisuus herattaa runsaasti kiinnostusta, ja niinpa oikeussali onkin tiynna
asianosaisia ja eri tiedotusvalineiden edustajia.

Kasittelyn aluksi Soderlund kertoo meriselityksensa tukeutuvan pelkas-
tdan muistiin, koska kaikki laivan paperit katsosivat ensimmaisen pelas-
tusveneen vesillelaskussa. Tilaisuudessa kuullaan myos muita m/s Maj 'n
haaksirikosta selvinneita.

Meriselitys antaa Soderlundista kuvan kapteenina, joka on tehnyt kaiken
tarvittavan aluksen ja sen miehiston pelastamiseksi, ja moni onnetto-
muuteen myotavaikuttanut tekiji jaa tyystin kasittelematta. Omia tai va-
rustamon virheitd hin ei tuo esille.

Maj lla tapahtuneesta riajihdyksestd kdydaan keskustelua ja sen syista
esitetddn erilaisia asiantuntija-arvioita. Lopullista syyta ei kuitenkaan
pystyta vahvistamaans:.

Suurin uutinen tulee, kun kapteeni Soderlund antaa Maj’n onnettomuus-
paikalle uuden sijainnin, joka poikkeaa huomattavasti hanen 17.1 meri-
vartiostolle antamastaan sijainnista. Uusi sijainti on noin 19 meripenin-
kulmaa (~35 km) idempana kuin alkujaan Soderlundin antama sijainti!

Kuvan 13 kartan oikeassa yldlaidassa on sininen numero 1 ja paivays 16.1
kello 02.10. Tama on Maj " n sijainti silloin, kun se saa perasin- ja potkuri-
vaurion. Tastd Maj n matka jatkuu kohtaan, missa lukee 16.1 klo 10 (sini-
nen numero 2), joka on viimeinen paikanmaaritys ennen 16.1 klo 12.30
tapahtunutta rajahdystés2. Sinisella numerolla 3 on merkitty sijainti, jon-
ka kapteeni maarittaa luotsi Fellmanin luona, jonka kapteeni myos antaa
merivartiostolle 17.1. Tastd pisteestd suoraan itdan 18—20 merimailia

50

51 Kapteeni Séderlund eiki kukaan mukaan pelastuneista maininnut meriselityksen aikana,
ettd Maj’ssa oli 34 kg karbidia varastoituna konehuoneeseen. Asia tuli ilmi myéhemmin ja
sen "salaaminen” meriselityksen yhteydessa aiheutti suurta ihmetysta. Soéderlund kertoo
olleensa meriselitystd antaessaan sairas ja tdman takia unohtaneensa mainita karbidista.

52 Kapteeni on ollut varsin eksyksissé, silla Maj ei ole voinut tissa paikassa (16.1. klo 10).



(33—37 km) 10ytyy sininen numero 4 ja tama on sijainti, jonka kapteeni
antaa Maj ' n sijainniksi meriselityksen yhteydessa 24.1.

Karttaan on merkitty myos sinisella numerolla 5 Ranno. Maj ' n 10yt6-
paikka on merkitty karttaan siniselld numerolla 6 ja sen kohdalla lukee
"Havaittu hylky". Kalastajat 16ytavat Maj” n tasta kohdasta kahdella ank-
kurilla ankkuroituneena, perdosa veden alla ja keulapuoli vield juuri ja
juuri vedenpinnan ylapuolella. Myrsky kuitenkin upottaa tai vie Maj ' n
mennessaan ja lopullista hylyn uppoamispaikkaa ei tiedeta.

Kuva 13. Kapteeni Soderlund antaa meriselityksen yhteydessi 24.1.1949
Maj " n onnettomuuspaikalle uuden sijainnin, joka on 33-37 km idempana
kuin hanen alkujaan 17.1 antamansa sijainti. Sininen piste 3 on 17.1 an-
nettu sijainti ja sininen piste 4 puolestaan 24.1 annettu sijainti. Kartassa
niakyy myos punaisilla numeroilla pelastuneiden kulkema reitti (kts. kuva
3). Lisdksi karttaan on merkitty keltaisella ympyrilla Koxnanin saari,
jonka Soderlund uskoi ohittaneensa matkalla Boxon saarelle (kts. alaviite

41).
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Meriselityksen paatteeksi kapteeni Soderlund antaa seuraavan loppulau-
sunnon:

"Edelld olevasta [meriselityksestd] selviad, ettd syy onnettomuuteen oli,
ettd laivan ohjauslaite lakkasi toimimasta ja laivasta tuli tdmdn johdos-
ta ohjauskyvyton. Sitd seurasi rdjahdys, jonka seurauksena tuli pdadsi
valloilleen laivassa. Ndiden perusteella vapautan Maj ‘'n varustamon,
itseni ja miehistoni kaikesta vastuusta tapahtuneeseen. Miehistoni on
valmis todentamaan meriselitykseni”

Meriselityksen perusteella laivan paallyston toimet todetaan taysin oi-
keiksi, ja paallyston toimesta kaikki mahdollinen tehtiin laivan ja sen
miehiston pelastamiseksi. Kuvassa 14 Turun Sanomien uutisointia 25.1.



Moottorialus Maijn
tubhoa

KOSKEVA MERISELITYS
ANNETTU.

Moottorialus Majn tuhoa koskeva
‘meriselitys annettiin maanantaina
‘Maarianhaminan raastuvanoikeudessa.
Laivan paillyston toiminta todettiin
tdlléin tdysin oikeaksi. Réjahdyksen
syytid ei sitd vastoin kyetty selvitti-
maan. Aluksen pelastunut miehisto
kertoi yksimielisesti, etti kapteeni oli
antanut kovalla #ddnelld selvit maa-
riykset purjeveneeseen menemisesti
sen jalkeen, kun pelastusveneen vesille-
lasku oli epdonnistunut. Kaikki mah-
dollinen tehtiin koko miehiston pelasta-
miseksi, mutta olosuhteiden takia ei
timi kuitenkaan onnistunut.

Mainittakoon, ettd viime pdivini on
loydetty palaneita hylynkappaleita,
jotka todennidkodisesti ovat perdisin
Majsta. Pisin loydetty kappale on
25—30 jalkaa pitkd aluksen rungon
osa.

Kuva 14. Turun Sanomat 26.1.1949
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Granon tutkimus

Kapteeni Soderlundin meriselitys kelpaa raastuvanoikeudelle, mutta ei
kuitenkaan lehdistolle ja suurelle yleisolle. Siina ndahdaan ilmiselvia puut-
teita, ja paine viranomaisia kohtaan jatkotutkimusten tekemiseksi kas-
vaa.

Uusi Suomi kirjoittaa 12.2.1949, ettd meriselityksen yhteydessa on 7joi-
takin asiaan vaikuttavia seikkoja salattu, jopa esitetty vadridkin tietoja.
Asian uusi vathe on herdgttinyt Ahvenanmaalla suurta kithtymystd ja
yleinen mielipide vaatii sen tdydellistd selvittdmista” (Kuva 15).

Kuva 15. Uusi Suomi 12.2.1949.



Lehdiston paine on kova ja useita kriittisia kirjoituksia ilmestyy mm. Hel-
singin Sanomissa 11.2.1949, missd Saaristomeren merivartio-osaston
paallikko kapteeniluutnantti J.Sipari kritisoi voimakkaasti kapteeni S6-

derlundin toimintaa (kuva 16).

Moottorilaiva Maj ™ n jarkyttéiviian haak-
sirikkoon ja sen syihin on saatu lisivalais-
tusta. Saaristomeren merivartio-osaston
péillikén kapteeniluutnantti J. Siparin e-
ri#ssid Turun sanomalehdessi julkaiseman
selonteon johdosta. Hinen ilmoituksensa
mukaan merivartiolaitos oli saanut virheel-
lisen ilmoituksen "Maj n” paikasta ja etsinyt
hylkyi paikalta, joka sijaitsi 33—37 km Lin-
teen siiti paikasta, jonka laivan kapteeni
mythemmin ilmoitti meriselityksen vhtey-
dessi laivan paikaksi haaksirikon tapahtu-
essa.

Maj “n kapteeni oli ilmoittanut onnettomuuspaikak-
=i alueen, joka sijaitsi seitsemin meripeninkulman
paassi Saggosta luoteeseen. Etsiskelyt télld alueella
aloitettiin maanantaina tammikuun 17 pnd klo 16.
Kun etsiskelyt eivit johtaneet tuloksiin, tiedustel-
tiin Maj “n kapteenilta Maarianhaminaszsa uudel-
leen laivan paikkaa onnettomuuden sattuessa. Tal-
16in saatu ilmoitus oli edelleen sama ts. seitsemin
meripeninkulmaa Saggdstd luoteeseen. Maarian-
haminassa tammikuun 24 pni annetun merizelityk-
sen yhteydessd antoi kapteeni kuitenkin laivan
onnettomuuspaikaksi toisen tiedon — talld kertaa
18—20 meripeninkulmaa (33-37 km) idempéna.

Kapteeniluutnantti Sipari toteaakin kirjoitukses-
saan, ettd jos laivan miehistd olisi heti ilmoittanut
“"Maj n” oikean sijainnin, olisi hiddnalaiseen ase-
maan joutuneet seitsemin henkildd todennikdisesti
voitu pelastaa vield saman pdivin aikana. Tdssd vh-
teydessd voidaan edelleen mainita, ettd Merivartio-
laitos kifintyi oma-aloitteisesti "Maj 'n” Maarianha-
minaan pelastuneen kapteenin puoleen kuultuaan
huhuja haaksirikosta. Kello oli tilldin 15, ja vasta

myShemmin saatiin ilmoitus laivayhtion kautta
Helsingistd. Kapteeniluutnantti Sipari korostaa lo-
puksi, ettd asianomaisen laivan kapteenin olisi luul-
lut ja voinut taydelld syvlla olettaa itse ilmoittavan
tapauksesta viranomaisille nopean avun saamisek-
si.

Kuten aikaisemmin olemme kertoneet on "Maj ' n”
hylky nyt vaipunut syvyyteen tai ajelehtinut tiety-
mattémiin, mutta niiden kalastajien kertoman mu-
kaan, jotka kivivat hylkyd tutkimassa sen jalkeen,
kun se lopulta 16ydettiin, olivat sen seitsemén mie-
histéon kuuluvaa loppuun asti epétoivoisesti yritté-
neet vahvistaa ja pitaéd koossa laivaa. Laivan peri oli
ridjihdyksessi ja tulipalossa pahoin vaurioitunut ja
sitd oli kaiken todennikéisyyden mukaan yritetty
vahvistaa reelinkien viliin pingotetuilla vaijereilla.
On hyvinkin mahdollista, ettd onnettomunden uhrit
ovat viettineet hylyssi viisikin p&ivai, vaikka hylky
kalastajien sattuessa paikalle olikin jo tyhja.

Asiantuntevalta taholta meille on lisiksi huomau-
tettu, ettd haaksirikkoa seuraavana paivind

“"Maj n” omistaja laivanvarustamo Saarentdhti Oy
l3hetti Yleisradioon luettavaksi tiedotuksen, jossa
kehotettiin merenkulkijoita pitimain silmélld Maj-
nimistd alusta, joka oli kiirsinyt haaksirikon Ahve-
nanmaan pohjoispuolella. Tiedotuksessa ei mainit-
tu tarkempaa aluksen asemasta eiki liioin siitd, ettd
aluksessa oli merihaddssa olevia thmisid. Néin ollen
radiotiedotus muistutti asiantuntijain mielipiteen
mukaan enemmin hylkyvaroitusta kuin avunpyyn-
tod.

Kuva 16. Helsingin Sanomat 11.2.1949. Saaristomeren merivartio-osaston
paallikko kapteeniluutnantti J.Siparin voimakkaasti kapteeni Soderlun-

dia kritisoiva kirjoitus.




23.2.1949 ilmestynyt Helsingin Sanomat puolestaan kirjoittaa otsikolla
"Maj ‘sta pelastuneet syypditd toveriensa laiminlyontiins3 ja kritisoi
monin tavoin kapteeni Soderlundin ja pelastuneiden toimintaa. Lehden
kritiikki on purevaa ja syytelista pitkd. Lehden mukaan Maj ei ollut meri-
kelpoinen lahtiessaan Mantyluodosta, toinen pelastusvene oli pelastus-
veneeksi kelpaamaton ja katsastamaton, ei pysahdytty asuttuun Kal-
skariin, konehuoneen miehisto oli 1ahdon hetkella paihtynyt ja Soderlund
antaa Maj n onnettomuuspaikalle vaaran sijainnin. Myos merivartiostoa
kritisoidaan siita, ettd se olisi voinut myo0s itse paatella Maj " n sijaintia nii-
den tietojen valossa, joita silla oli ja myo0s siita, etteivat 1oytaneet hylkya,
vaikka se oli nahtavissa jopa paljain silmin.

Lopulta laaninhallinto taipuu yleisen mielipiteen alla ja ladninhallinon ri-
kosylikonstaapeli Otto Grano saa seuraavan toimeksiannon.

“16. tammikuuta 1949 haaksirikkoutui m/s Maj saaristossa Ahvenan-
maan pohjoispuolella, jossa yhteydessd miehiston kuusi miestd ja yksi
nainen menehtyivdt. Koska meriselitys osoittaa, ettd kaikkea ei tehty,
mitd olisi ollut tehtdvissd pelastaakseen menehtynyt miehisto sekd ylei-
nen mielipide, etti Aland lehden vaatimukset perusteellisen tutkimuksen
suorittamiseksi asiassa, mdadrdttiin lddninhallinnon rikosylikonstaapeli
Otto Grano panemaan toimeen sellainen tutkinta”.

Isona yllatyksena suurelle yleisolle tulee, kun kuukauden verran asioita
setvittydan Otto Granos4 lopettaa tutkimukset, koska hanen mukaansa
mitaan rikokseen viittaavaa ei paljastunut.

30.6.1949 ladninhallinto kuitenkin ldhettad Granon tutkimusraportin oi-
keuskanslerille ja samalla jattaa harkittavaksi, nostetaanko asiassa syyte
tai onko syyta edelleen kerita lisda tietoa ja selvityksid merivartiostosta
tai jarjestda kuulusteluja asiaan liittyvien henkiloiden kanssa.
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53 Koko lehtiartikkeli I6ytyy liitteest 3.

54 Otto Grand oli ahvenanmaalainen ja tista herisi epiilys siitd, ettd oliko Grand taysin
puolueeton tutkiessaan ahvenanmaalaisen kapteenin tekemisia.



Komisario Lasse Kareliuksen uusi tutkimus

Poliisitarkastaja Fjalar Jarvass ei ole tyytyvdinen Soderlundin meriseli-
tykseen, Granon tekeméain tutkimukseen, ei Otto Granon tutkimukses-
taan tekemain johtopaatokseen eikd myoskain raastuvanoikeuden meri-
selityksestd antamaan lausuntoon. Fjalar Jarva paattaa kaynnistiaa koko-
naan uuden tutkimuksen ja uusi toimeksianto annetaan komisario Lasse
Kareliukselle.

“Kehotan antamaan ladnin rikospoliisikeskuksen komisario Lasse Kare-
liukselle mddrdys toimittaa taydentdvd tutkimus oheisista asiakirjoista
ldhemmin ilmeneuvdssd asiassa. Ollen tutkimuksessa syntyvd poytdkirja
toimitettava lddninhallitukseen kolmena kappaleena.

Komisario Kareliuksen on tdtda tutkintatehtdvdd suorittaessaan oltava
jatkuvasti yhteydessda lddnin poliisitarkastajan kanssa.

7.7.1949 Poliisitarkastaja Fjalar Jarva”

Uusi tutkimus valmistuu loppuvuodesta ja joulukuussa 1949 lahetetaan
seuraavanlaiset pyynnot onnettomuudessa menehtyneiden oikeuden-
omistajille:

"Tammikuun 16. pdivdand haaksirikkoutui Ahvenanmaan pohjoispuo-
lella laivanvarustamo Saarentdhti Oy:n omistama Maj-niminen moot-
torialus, jossa haaksirikossa hukkui kuusi miestd ja yksi nainen. Sen joh-
dosta, ettd haaksirikkoutuneen aluksen silloista pddllikkod merikap-
teeni Sanfrid Soderlundia vastaan tullaan nostamaan syyte useammas-
ta kuolemantuottamuksesta ja erdista merilakia vastaan tehdyista ri-
koksista, rikospoliisikeskus pyytdd, ettd jokaisen haaksirikossa meneh-
tyneen otkeudenomistajaa toimestanne tdssd asiassa kuultaisiin ja kuu-
lustelupoytdkirja tinne kiireellisesti lihetettdisiin. Mainittakoon, ettd

55 Fjalar Vilhelm Jarva oli suomalainen poliisijohtaja ja hallitusneuvos. Han toimi ylipoliisi-
paallikkona eli nykyista poliisiylijohtajaa vastaavassa virassa vuodesta 1957 vuoteen
1973 seka Interpolin presidenttind vuosina 1963—-1964. Jarvan poliisiylijohtajan kaudella
tapahtuivat mm. Bodomjarven murhat ja Pihtiputaan poliisisurmat, joiden my6ta han oli
korkeimpana poliisiviranomaisena paljon julkisuudessa.
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Jjuttu tulee esille Porin kaupungin raastuvanoikeudessa 16.2.19505°, jo-
hon oikeudenistuntoon oikeudenomistajatkin todenndkoisesti haaste-
taan oitkeudenomistajan ominaisuudessa kuultavaksi.

8.12.1949 Komisario Lasse Karelius”

Joulukuun 1949 aikana kuullaan hukkuneiden oikeudenomistajia ja sel-
vitetdan heidan vaatimuksiaan tapahtuneen takia.

Karl Birger Blomqvistin oikeudenomistajana on hanen sisarensa leski-
rouva Birgit Kristina Byman, joka kertoo, ettd Birger oli ollut muutamien
kuukausien ajan Saarentidhti Oy:n palveluksessa Helmi II:lla, mutta oli
tilapaisesti joutunut toiseksi peramieheksi m/s Maj lle. Byman on saanut
kasityksen, ettei laivan paallysto ole menetellyt aivan asianmukaisesti ja
muutenkin tapatumassa on paljon hamaria seikkoja mm. rouva Oraddia,
joka oli laivassa sairaana naishenkil6na, ei pelastettu, vaikka kapteeni sel-
visi. Byman vaatii rangaistusta laivan kapteenille ja ilmoittaa tulevansa
lahemmin selittimdan vaatimuksensa tulevassa oikeudenkaynnissa.
Myohemmin Birgit kertoo, ettd Birger Blomqvist elatti ditinsi, joka kui-
tenkin kuoli helmikuussa 1950 ja vaatii nailta 13 kuukaudelta, kun Karlin
aiti oli elossa, korvauksia yhteensia 65 000 mk (5000 mk/kk) ja lisaksi
korvattavaksi 30 000 mk didin hautauskuluja.

Aarre Heimon oikeudenomistajana toimii hanen isansa Sulo Heimo, joka
kertoo, ettd syyskuusta 1948 lahtien Aarre oli ollut Saarentihti Oy:n pal-
veluksessa. Sulo Heimo tapasi 2—3 pidivda onnettomuuden jialkeen pera-
mies Auren henkilokohtaisesti, joka oli kertonut kuultavalle ja hanen vai-
molleen Irmalle haaksirikkoa koskevia tietoja. Talloin oli peramies Aure
kertonuts7, ettd Aarre oli haaksirikon tapahtuessa toiminut hyvin rohke-
asti ja reippaasti pelastusveneen vesillelaskussa. Talloin oli Auren kerto-
man mukaan Aarre joutunut aallon paiskaamana mereen, mutta aalto oli
paiskannut hanet takaisin reelinkia vasten, jolloin Aure kertomansa mu-
kaan tarttui poikaa niskasta kiinni ja oli saanut hianet pelastetuksi. Ree-
linkia vasten paiskautuessaan lienee Aarre, Auren kertoman mukaan
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56 Oikeuden istunto siirtyi pidettdvaksi Maarianhaminan raastuvanoikeudessa 13.3.1950.
Syyta siirtoon ei kerrottu, mutta saattaa olla, ettd kapteeni Soderlund halusi ja sai oikeu-
denkaynnin siirrettya "kotikentalleen”.

57 Aure kieltds kertoneensa Heimon vanhemmille mitdan Aarre Heimon loukkaantumises-
ta. Voidaan tietysti kysya, etta mika syy Heimon vanhemmilla olisi ollut keksia tallainen ta-
rina?



loukkaantunut rinnan kohdalta, koska oli pidellyt rintaansa eika ollut il-
meisesti kyennyt mitdan puhumaan. Meriselityksessa ei tasta asiasta mai-
nita mitdan, ja muutenkin Sulo Heimo on saanut kasityksen, ettd asiassa
salataan jotakin, ja ettd m/s Maj n paallyst6 on syyllistynyt laiminlyon-
teihin. Sulo Heimo vaatii laivan kapteenille rangaistusta ja ilmoittaa kor-
vausvaatimuksistaan lahemmin oikeudenkaynnissa.

Olavi Langin oikeudenomistajana on hanen isansa August Lang, joka ker-
too, ettd Olavi oli lahtenyt yhdessa veljensa Raimon kanssa 2.1.1949 Rau-
malle, ja he olivat pestautuneet Maj lle 3.1.1949. Vaatii, ettd hukkuneen
omaisuus korvataan ja ilmoittaa yhtyviansa syyttdjaan, mikali jotain syyt-
teita esitetdan Maj ' n tapauksessa.

Pertti Jantusen oikeudenomistajana on hianen &itinsa Saimi Jantunen,
joka kertoo, etti Pertti oli lahtenyt jo kesilla 1948 isdnsa kanssa Maj-
nimisen laivan palvelukseen. Isd ldhti syksylld pois, mutta Pertti jai
Maj’lle. Saimi Jantusella ei ole korvausvaatimuksia, mutta jos laivan
kapteeni on menetellyt vastoin lakeja, yhtyy Saimi viralliseen syyttajaan.

Mauri Mikisen oikeudenomistajana on hanen ditinsa leski Ida Makinen,
joka kertoo, ettd Mauri pestautui Maj hin 7.12.1948 Maj " n ollessa tuol-
loin Rauma-Raahe Oy:n telakalla. Mauri on elattanyt ennen kuolemaansa
Ida aitiddn, joka on vanhuutensa takia tyokyvyton. Ida Makinen vaatii
30 000 mk vuotuista eldkettd kuolemaansa saakka poikansa kuolinpai-
vasta lahtien.

Helmi Ronnberg Helsingistass8, jonka Helsingin raastuvanoikeus maarasi
24.3.1949 toistaiseksi, kunnes toisin maarataan, Anton ja Rauha Oraddin
Kokkolassa asuvien alaikiisten lasten Doris Annelin (19 v) ja Leila Kaari-
nan (17 v) uskotuksi mieheksi. Vanhemmilla ei ollut henkivakuutusta.
Doris Anneli Oradd on saanut hautausavustuksena 23 000 mk. Doris
tyoskentelee kauppa-apulaisena ja bruttopalkka 9000 mk/kk. Yhtyy syy-
tevaatimuksiin merikapteeni Soderlundia vastaan ja vaatii elatusapuna
viidelta kuukaudelta, jona viela kiavi koulua vanhempiensa kuoltua 5000
mk/Kkk. Leila Kaarina Oradd oli toissa vanhempien kuollessa. Saanut hau-
tausavustuksena ja puolen vuoden ajalta, kunnes taytti 17 vuotta, yhteen-

58 Mainittakoon pienena anekdoottina, ettd keskiviikkona 8.3.1950 Helmi Rénnbergin mies
Gunnar Ronnberg osallistui Helsingissa suureen pankkiry6stdon, jossa ryostajat saivat saa-
liikseen ldhes 2 miljoonaa markkaa. Kolme miesta ryosti pankin ja Gunnar toimi ryostossa
pakoauton kuljettajana. Gunnar jai kiinni jo parin pdivan paasta lauantaina 11.3.1950 eli
vain kaksi paivaa ennen, kun Helmin piti osallistua Maj'n ensimmaiseen raastuvanoikeuden
istuntoon. Gunnar Rénnberg sai myohemmin 10 000 markan sakot rikoksen suosimisesta ja
varsinaiset rydston tekijat saivat 5-7 vuotta vankeutta.
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sd 60 000 mk. Ansaitsee nykytoimessaan 40 mk/h. Yhtyy syytevaati-
muksiin merikapteeni Soderlundia vastaan. Molempien holhoojaksi maa-
ratty rouva Helmi Ronnberg voi holhoojana esittdd mahdollisia lisavaati-
muksia. Helmi Ronnberg vaatiikin rangaistusta merikapteeni Soder-
lundille, jos kapteenin toiminta johti Oraddien kuolemaan. Lisdksi Ronn-
berg vaatii joko kapteeni Soderlundia tai varustamoa maksamaan Do-
rikselle ja Leilalle korvausta 8000 mk/kk kunnes he tayttavit 21 vuotta.



Raastuvanoikeus 13.3-14.3.1950

Ensimmainen Maj-tapauksen istuntopdiva Maarianhaminan raastuvan-
oikeudessa on 13.3.1950. Syyttdjana toimii poliisitarkastaja Fjalar Jarva
Turusta. Vastaajana merikapteeni Ernst Valter Sanfrid Soderlund, joka
on myos henkilokohtaisesti lasna, ja hanen puolustusasianajajanaan toi-
mii kihlakunnantuomari Leif Schultz Turusta.

Oikeudenkaynnin aluksi syyttdja Jarva lukee oikeudelle syytteen kaptee-
ni Soderlundia vastaan. Syyttdjain mukaan kapteeni Soderlund laiminl6i
aluksensa varustelun asianmukaisesti, jatti ilman pakottavaa syyta aluk-
sensa ja sen miehiston hengenvaaraan, laiminloi mahdollisuuden hank-
kia apua mahdollisimman nopeasti, rikkoi ndin merilakia ja syyllistyi
seitseman ihmisen kuolemaan. Puolustusasianajaja Leif Schultz pitaa esi-
tettyja syytteita perusteettomina ja pyytaa niiden hylkaamista.

Ensimmaisend paivana kuullaan vain kahta todistajaa; ensimmaista pe-
ramiesta Leo Aurea ja puolimatruusi Raimo Langia. Leo Auren ja Raimo
Léangin todistukset ovat pitkalti toistoa siitd, mita he ovat kertoneet jo ai-
emmissa poliisikuulusteluissa. Erityisesti heilta kuitenkin kysytaan tilan-
teesta, jossa pelastuneet jattivat palavan aluksen. Molemmat todistajat
kertovat yhtenevasti, etta kapteenin tarkoitus oli johtaa itse henkilokoh-
taisesti karanneen pelastusveneen pelastustoimia, ja kun se epaonnistui,
niin katsoivat miehet laivaveneessa, ettd ainoa mahdollisuus pelastaa a-
lukselle jaaneet, oli soutaa maihin ja hankkia heille apua. Auren mukaan
Lindroos, Niemela ja Lang vaativat ensin maihin soutamistasd ja vasta
taman jalkeen Aure kertoo hyviaksyneensi timan ajatuksen, silla kaikki
eivit sopisi laivaveneeseen ja maihin ehdittiisiin vield ennen pimeén tu-
loa. Aure todistaa, ettd laivaveneen etdintyessa palavasta Maj”sta, aluk-
seen jaaneet huusivat “hankkikaa apua”®°. Lang puolestaan kertoo, etta
laivaan jaaneet huusivat “dlkad jdattako”. Puolimatruusi Lang painottaa,
etta laivavene, jolla he pelastautuivat tyrskyiselta merelta, olisi voinut ot-
taa mukaansa viela ainakin yhden henkilon ilman riskia®:.

59 Tam4 on jilleen kerran Auren aikaisemmasta lausunnosta poikkeava lausunto.
0 Aure oli aiemmissa poliisikuulusteluissa kertonut, ettei kuullut alukselle jdineiden huu-
taneen mitaan. Talla uudella todistuksella Aure selvasti pyrkii oikeuttamaan sita, ettd mai-

hin soutaminen ja seitseman ihmisen jattaminen alukselle oli hyvaksyttavaa.

51 Auren ja kapteenin mielestd mukaan olisi mahtunut vield kaksi henkil4.
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Lopuksi Aure toteaa, etta kapteeni Soderlund teki kaiken, mika oli hanen
vallassaan, selvitikseen tilanteesta.

Lehdiston vaikutelma ensimmaisen paivan kuulusteluista on, ettd Maj ' n
katastrofin taustalla ei ole mitadn mystista.

Tiistaina 14.3.1950 on toinen istuntopaivia. Ensimmaisena todistajana on
konemestari Gosta Lindroos, joka ei missiddn vaiheessa uskonut, etti a-
lukseen jadneet olisivat olleet pelastettavissa. Laivaveneen vesillelaskussa
lapimaraksi kastunut Lindroos itse taisteli hengestaan 24-tuntisen mat-
kan aikana, eikd taméan kokemuksen perusteella uskonut alukseen jaanei-
den selviavan®2. Lindroos myos kertoo, ettd oli niin kiireinen estdessdan
laivavenettd murskautumasta Maj ta vasten ja tyhjentdessain laivave-
netta vedesta, ettei kuullut kapteenin miehistolle antamia komentoja lai-
vaveneeseen hyppaamisestid. Lindroos myos todistaa, ettd Maj lle pa-
luusta ei edes keskusteltu, vaan kaikki pitivat jarkeviana ja ainoana mah-
dollisuutena soutaa maihin hakemaan apua.

Lisiksi todistavat Karl Lindstrom Boxosté, luotsi August Fellman, katsas-
tusmies Raimo Savonlahti, veneenrakentaja Uuno Salonen, merenkulun-
tarkastaja Frans Rinne ja merivartioston paallikko Fjalar Haggblom.

Haggblom painottaa todistuksessaan, etta kapteeni antoi onnettomuus-
paikalle sijainnin, joka oli harhaanjohtava, mika Haggblomin nakemyk-
sen mukaan johti siihen, etta alukselle jaaneita ei 16ydetty onnettomuutta
seuranneena paivana, jolloin myos sddolosuhteet olivat etsinndn kannalta
edulliset. Haggblom ihmettelee myos, kuinka kapteeni Soderlund ahve-
nanmaalaisena ei ottanut suoraan yhteytti Ahvenanmaan merivartios-
toon ja kuinka hin saattoi olla niin eksyksissd Ahvenanmaan pohjois-
osissa.

Seka Lindstrom ettda Fellman vahvistavat, ettd pelastuneilla ei ollut mi-
taan kiiretta pelastustoiden kaynnistamiseksi, vaan he antoivat ymmar-
taa, ettd laivaan jaaneiden hyviksi ei ollut enda mitdan tehtavissa. Fell-
man myos kertoo huomauttaneensa kapteenille, ettd hanen Maj’lle anta-
mansa sijainti oli mahdollisesti liian lannessa.
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62 25.2.1949 kirjoittamassaan kirjeessa Lindroos perustelee nikemystiin seuraavasti

(liite 2): “He [alukselle jédneet] olivat mdrkid kuten mind, aallot I6ivéit aluksen yli, eikd ollut
mitdédn mahdollisuutta vetdytyd suojaan limmittelemddn, meillé oli pieni nuotio ja mah-
dollisuus saada Iémmintd vettd ja liikkua. Mutta kuitenkin oli se [kuolema] minua Iéhelld....” .
Jos Lindroos todella putosi mereen laivaveneen laskun yhteydessa, niin hanenkin selvia-
misensa 24 tuntia lapimarissa vaatteissa tammikuisessa pakkaskelissa on jo pieni ihme!



Katsastusmies Raimo Savonlahti todistaa, ettd Maj n pelastusvenetta ei
varusteltu asetustenmukaiseksi pelastusveneeksi. Laskelmaa siita, etta
laivavene kantaisi 13 henked, ei tehty siltd pohjalta, etti kyseista laivave-
nettd kaytettdisiin pelastusveneeni. Asetustenmukaisen pelastusveneen
puuttuminen tarkoitti myos sita, etta Maj ei ollut merikelpoinen lahties-
sdan merelle.

Satamakapteeni Axel Lundberg on ulkomaan matkalla, mutta hianen ai-
kaisempaa todistustaan, jossa han kertoo varoittaneensa kapteenia lahte-
mastd myrskyaville merelle, referoidaan. Varoituksen jalkeen Soderlund
oli my0s selkedsti eparoinyt merelle 1aht6a. Myos Savonlahti vahvistaa ta-
man eparoinnin.

Merenkuluntarkastaja Frans Rinne puolestaan kertoo, ettd Maj”ta ei ollut
hyvaksytty talviliikenteeseen eika kulkemaan jaissa®s. Myos Otto Grano
ja Lasse Karelius ovat paikalla ja ilmoittavat, ettei heilld ole mitaan lisat-
tavaa tekemiinsa poliisitutkintaraportteihin.

Leo Aure kutsutaan viela uudelleen todistamaan ja hinelta tiedustellaan,
oliko kapteeni Soderlundin lasndolo laivaveneessa valttiméaton karan-
neen pelastusveneen pelastamiseksi. Tahan kysymykseen Aure vastaa
kieltavasti ja toteaa, ettd kapteenia ei tarvittu laivaveneessi; ei pelas-
tusveneen tavoittamiseen eikd myoskain pelastusveneen kaantamiseen.
Pelastusvene oli tarkoitus ensin hinata Maj’n suojaan ja kdantii vasta
sitten. Myontavan vastauksen han puolestaan antaa kysymykseen, etta
olisivatko laivaan jadneet hypanneet karanneeseen pelastusveneeseen,
vaikka he eivit olleetkaan valmiita hyppaamaan pieneen laivaveneeseen.

Aure vahvistaa, ettd konemestari Oradd oli useissa yhteyksissa kertonut,
ettd hin, joka oli ollut mukana Maj n haverissa Puolan matkalla 1948, ei
merionnettomuuden tapahtuessa mielellaan jata puutavaralastissa ole-
vaa puulaivaa ja mene pelastusveneeseen; on turvallisempaa jaada aluk-
selle. Aure ei kuitenkaan usko, ettd tima oli Oraddin periaate aluksen ol-
lessa tulessa. Lopuksi Aure kertoo, etta niiden tuntien aikana, kun laiva-
veneelld soudettiin myoGtdiseen kohti maata, niin han tuli siihen nike-
mykseen, ettd he jattivat haaksirikkoutuneet liian aikaisin.

63 Satamakapteeni Lundberg todistaa, ettad satamassa ei ollut jaatd Maj'n lahtiessd merelle.
Han kuitenkin mainitsee, etta jaata saattoi olla joissakin lahden pohjukoissa. Jddolosuhteista
vuonna 1949 I6ytyy tietoa Heikki Simojoen Merentutkimuslaitoksen julkaisusta nro 154.
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Syyttaja pyytaa lupaa kutsua uusia todistajia, ja tiata ei myoskaan Soder-
lund puolustusasianajajansa kanssa vastusta. Tuomarin paatoksella raas-
tuvanoikeuden istuntoa jatketaan 15.5.1950.



Raastuvanoikeus 15.5.1950

Kun kapteeni Soderlund 24.1.1949 antoi meriselityksensa, oli pelastunei-
den joukko vield varsin yhtendinen. Kapteenia ja kapteenin kertomusta
tapahtumien kulusta tuettiin varsin yksituumaisesti. Raastuvanoikeuden
toisessa istunnossa rivit alkavat kuitenkin rakoilla, keskindinen syyttely
lisaantyy, kaikki tunsivat jonkinlaista syyllisyytta tapahtuneesta ja nain
mahdollisuutta tulla myos itse syytetyiksi.

Pelastuneista Vaino Niemeli ei saapunut todistamaan 13.3-14.3.1950 pi-
dettyyn raastuvanoikeuden istuntoon vedoten varojen puutteeseen; lai-
vamatka Maarianhaminaan ja sielld yopyminen. Han saa kutsun myos
15.5.1950 pidettavaan raastuvanoikeuden istuntoon ja tilla kertaa hanel-
le luvataan hankkia seka matkaliput ettd antaa tarvittavat kateisvarat.
Niemelada ei kuitenkaan yrityksistd huolimatta tavoiteta. Hanta etsitdan
ensin kotoaan Oulusta ja sielld kerrotaan, ettd hin olisi mennyt Kotkaan
ja hianen osoitteensa l0ytyisi merimiesunionin toimistosta. Tailta ei osoi-
tetta kuitenkaan 16ydy. Hanta etsitian myos Kotkan alueen hotelleista ja
majataloista, mutta tuloksetta. Niemelaa ei tavoiteta ja hanti ei koskaan
saada oikeuteen todistajaksi®4.

Oikeudessa kuultiin vield todistajina katsastusmies Jalo Puttaa, Maj lle
laivaveneen vilittanyttd Heimo Lofstromia ja satamakapteeni Axel Lund-
bergia. Heidan todistuksissaan ei tullut varsinaisesti esiin mitaan uutta.

Soderlund katsoo meriselityksessaan, ettd Maj oli tdysin merikelpoinen
lahtiessaan Mantyluodon satamasta. Tama ei syyttdjan mukaan pida lain-
kaan paikkaansa. Soderlund oli tietoinen perustuen 31.12.1948 tehtyyn
katsastukseen, ettd alukseen pitda hankkia 1. luokan pelastusvene, mutta
sen sijaan Soderlund hankki laivaveneen, joka ei tayttanyt edes 2. luokan
pelastusveneelle asetettuja vaatimuksia eika laivavenettd myoskaan kat-
sastettu®s. Soderlund vetoaa siihen, ettd hanen puhelunsa katsastusmies

64 Tahan oikeuden vilttelyyn ei ole I6ytynyt mitdan syytd. Niemeld osallistui kuitenkin meri-
selitystilaisuuteen, Granon ja Kareliuksen kuulusteluihin, joten hanen naissa tilaisuuksissa
kertomaansa referoitiin eri oikeusasteissa.

55 pelastuneiden laivavene ja 19.1 |dytynyt ja vesillelaskussa kaatunut pelastusvene lihetet-
tiin Turkuun merenkulunylitarkastaja A. Karjalaiselle mitattavaksi ja hdnen raportissaan to-
detaan, ettd laivavene olisi kantanut 12 henkil6a ilmatankeilla varustettuna kaikissa olo-
suhteissa. lIman ilmatankkeja laivavene kantoi vain seitseman ihmista. Loytynyt pelastus-
vene myo6s mitattiin ja sen todettiin olevan sama pelastusvene, joka oli hyvaksytty Turun
katsastuksessa 12.7.1948 toisen luokan pelastusveneeksi.
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Reino Savonlahdelle oli riittava tallaisen hyvaksynnan saamiseksi. Yksi-
kaan katsastusmies ei olisi hyviaksynyt laivavenetta, josta puuttuu ilma-
tankit ja muu pelastusveneelle kuuluva varustus, pelastusveneeksi, toteaa
syyttdja. Syyttdja jatkaa painottamalla, ettd S6derlund on myos myonta-
nyt tienneensa, etta laivavene oli puutteellisesti varustettu eika tayttaisi
lain ja asetusten vaatimuksia ja kertoo myos olleensa huolissaan timan
takia.

Puolustusasianajaja Schultz myontaa, etta pelastusveneen varustus ei ol-
lut asetustenmukainen, mutta huomauttaa, ettd pelastusveneen hankin-
nasta ei suinkaan vastannut kapteeni Soderlund vaan ensimmainen pera-
mies Leo Aure. Myo6s ilmatankkien asennuksen otti hoitaakseen Aure.

Puolustus toteaa, etti jos laivavene olisi ollut varustettuna ilmatankeilla,
niin olisi se todennakoisesti sijoitettu laivan perdosaan, ja nain rajahdys
olisi mahdollisesti tuhonnut sen. Jos laivavene olisikin saatu pelastettua,
niin olisi sille vesillelaskussa tapahtunut todennikéisesti sama kuin var-
sinaiselle pelastusveneelle. Kapteeni toteaakin, ettd paradoksaalista on
se, ettd laiminlyonti, josta hanta syytetdan, olla asentamatta ilmatank-
keja, koitui lopulta siis viiden ihmisen pelastukseksi.

Syyttdja jatkaa kertomalla, ettd Maj oli alkujaan purjealus, joka muutet-
tiin moottorikayttoiseksi ja 12.7.1948 tehdyssd katsastuksessa maarat-
tiin, ettd Maj on timan muutoksen takia ja lain vaatimukset tayttadkseen,
varustettava varaohjauslaitteella. Varaohjauslaite maarattiin hankitta-
vaksi kahden kuukauden sisilld. Rauman katsastuksessa 31.12.1948 teh-
tiin merkinti katsastuspoytikirjaan, etta kyseinen varaohjuslaite on han-
kittu, mutta sit4 ei ole asennettu. Rauma-Raahe Oy oli luvannut asentaa
varaohjausjarjestelman, mutta peramies Aure lupaa, ettd se asennetaan
Maj’n oman miehiston toimesta matkan aikana. Asennusta ei kuiten-
kaan tehty, koska Auren mukaan katsastusmies Jalo Putta olisi sanonut,
ettd varaohjausjarjestelma on tarpeeton. Jalo Putta omassa todistukses-
saan kieltaa antaneensa tallaista lausuntoa®®.

Varaohjausjarjestelman osalta puolustus vetoaa edelleen katsastusmies
Puttan lausuntoon, ja siihen ettd ohjausjarjestelman hajoaminen ei ollut
syy onnettomuuteen vaan potkurivaurio. Varaohjusjarjestelman avulla-
kaan alusta ei olisi saatu liikkumiskykyiseksi.
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6 putta on antanut lausunnon, ettd jos varaohjausjirjestelmi on kytketty “paille”, niin
varsinaista ohjausjarjestelmaa ei voida kayttaa ja tdman lausunnon Aure tulkinnee niin, etta
varaohjausjarjestelma on hyoddyton.



Syyttdjan mukaan vastuu aluksen merikelpoisuudesta kuuluu kapteenil-
le. Soderlund ei kuitenkaan ollut kiinnostunut Maj n ja sen varusteiden
tarkastamisesta ennen 1aht64¢7. Kapteeni Soderlund 1dhti merelle tietoi-
sena siitd, ettd Maj ei ollut kaikilta osiltaan merikelpoinen ja asetti nain
kaikki aluksella olevat hengenvaaraan. Soderlundia oli myos varoitettu
lahtemasta myrskyavalle merelle, koska taméan tyyppinen alus oli vallitse-
viin olosuhteisiin aivan liian epdavakaa; miehist6 oli my6s naista varoituk-
sista tietoinen.

Puolustus katsoo, ettd Maj”ssa oli kaksi peramiesta juuri sen takia, etta
kapteeni ei ehdi kaikkia asioita tarkastamaan; kysymys ei siis ollut kap-
teenin haluttomuudesta tai kiinnostuksen puutteesta vaan tyonjaosta.

Syyttdaja ihmettelee, etta ei edes potkurivaurion jalkeen ja ennen rajah-
dysta ryhdytty korjaamaan tiedossa olevia puutteita. Jos laivaveneen il-
matankit olisi asennettu ruorivaurion jilkeen, niin koko miehist6 olisi
voinut pelastua. Aure on myo0s todistanut, etté laivalle jadneet olisivat hy-
panneet ilmatankeilla varustettuun laivaveneeseen.

Syyttdja jatkaa toteamalla, ettd kapteeni Soderlund hyppasi laivavenee-
seen, jossa oli jo aiemmin annettujen maaraysten takia laivan 1. peramies,
konemestari ja kaksi puolimatruusia, ilman painavaa syyta. Soderlundin
osuus rajoittui vain maarayksen antamiseen karanneen pelastusveneen
saavuttamiseksi. Perdmies Auren mukaan Séderlundia ei tarvittu pelas-
tusveneen noutamiseen, koska laivaveneessa oli vain kolme airoa ja yksi
hankainpari®8. Kapteenia ei olisi myoskaan tarvittu pelastusveneen kaan-
tamiseen.

Puolustus toteaa, ettd kukaan alukselle jaaneisti ei sanonut syyksi sille,
ettei hypannyt laivaveneeseen, ilmatankkien puutetta. Todennikoisesti
”Oraddin periaate” olla jattamatta hatatilanteessa puulastattua puulaivaa
naytteli isoa osaa heidan paatoksessaan jaada alukseen.

Kapteeni Soderlund ei pitanyt myoskaan vaihtoehtona palaamista pala-
valle Maj’lle, vaan hin, Aure ja Lindroos tekivit paatoksen jattaa Maj ja
soutaa maihin, vaikka viela oli toivoa miehiston pelastamisesta. Muut pe-

57 Syyttédja mainitsee esimerkkind, etti kapteeni Séderlund ei edes tiennyt miltd Maj'n
konehuone nayttaa.

58 Yksi airo katkesi laivaveneen vesillelaskussa ja Auren lupauksista huolimatta toista han-
kainparia ei asennettu. Kaiken kaikkiaan Aure lupaa, ettd Maj’n oma miehistd asentaa lai-
vaveneeseen ilmatankit, toiset hankaimet ja asentaa varaohjausjarjestelman, mutta kaikki
nama tyot jadvat tekematta.
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lastuneet todistavat, etta paluuta Maj’lle ei edes yritetty, vaikka siihen
olisi ollut mahdollisuus, ja vaikka laivaan jaaneet huusivat heita palaa-
maan. Lang tosin ehdotti paluuta Maj’lle. Soderlund kertoo meriseli-
tyksessdan, ettd voimat eivit riittineet Majlle palaamiseen, mutta toteaa
poliisikuulusteluissa, etta "ei tullut ajatelleeksi, ettd laivavene, joka aje-
lehti samaan suuntaan kuin Maj, olisi varsin pienelld vaivalla saatu
Maj ‘n luokse”. Edella mainitut seikat kertovat, ettd Soderlundin syy hy-
pati laivaveneeseen, oli jokin muu kuin han on itse kertonut, toteaa syyt-
taja.

Soderlund hylkasi Maj n, vaikka se olisi vield voinut olla pelastettavissa.
Merilain mukaan niin kauan kuin on mahdollista pelastaa laiva ja sen
miehisto, ei kapteeni saa jattaa laivaa. Auren lausunnon mukaan “Maj
ehka jatettiin liian hatikoidysti”. Kapteeni ei myoskdan antanut ohjeita
alukseen jaaneille. Kapteeni ei voi myoskaan antaa miehiston paattaa, et-
ta palataanko alukselle vai soudetaanko maihin. Enemmiston mielipide
vallitsevissa olosuhteissa lienee ollut selva kapteenille kysymattakin, to-
teaa syyttaja.

Puolustus kertoo, ettd laivaveneen miehitys tarvitsi apua, ja kapteeni hyp-
pasi tamain takia laivaveneeseen. Kapteeni Soderlund uskoi, ettd hanen
taytyi henkilokohtaisesti auttaa saamaan pelastusvene pelastetuksi. Hy-
patessadn laivaveneeseen, kapteenin tarkoituksensa ei ollut suinkaan hy-
lata alusta, koska hin ei uskonut, ettd Maj olisi menetetty.

Soderlund myos viivytteli tarpeettomasti 1ahtoa luodolta, jossa he yopyi-
vit ja matkaa jatkettiin vasta hieman ennen kello 10. Soderlund ei ollut
myoskaan aktiivinen hankkimaan apua laivaan jiaineille. Saapuessaan
luotsi Fellmanin luokse Soderlund otti yhteytta ensin varustamoon eika
suoraan merivartiostoon. Vasta varustamon kautta merivartiosto sai tie-
don onnettomuudesta. Soderlund ei myoskian ollut riittavan huolellinen
madrittdessdan Maj 'n onnettomuuspaikan sijaintia eika osallistunut
myo6skaan aktiivisesti Maj ' n etsintoihin, paattaa syyttaja.

Puolustus pitda kunniaa loukkaavana vaitetta, ettd kapteeni ei olisi tehnyt
kaikkea, mika oli hanen vallassaan, aluksen ja alukseen jaaneiden pelas-
tamiseksi. Soderlund paatti laivaveneen miehiston uupumisen, huonon
paikallistuntemuksen ja pimeyden takia yopya pienelld luodolla Ahve-
nanmaan pohjoispuolella. Saapuessaan luotsi Fellmanin luokse Soder-
lund otti salamapuhelun varustamolle, ja varustamo puolestaan salama-
puhelun merivartiostoon ja kaikki taima tapahtui 15 minuutin sisalla siita,
kun kapteeni oli saanut puhelinyhteyden varustamoon, toteaa puolustus-



asianajaja Schultz ja paattaa, etta kapteeni Soderlundia ei voida syyllistaa
tapahtuneesta onnettomuudesta.

Oikeudessa kysytaan viela kapteenilta, ettid ottiko han huomioon anta-
essaan miehistolle komennon hypata laivaveneeseen, ettd osa miehistosta
saattoi olla sellaisessa kunnossa, ettd hyppy laivaveneeseen oli mahdo-
tonta. Kapteeni kertoo oikeudessa, etti ei tiennyt Makisen, Langin ja Hei-
mon loukkaantumisista eika ollut huomannut kenenkaan liikkumiskyvyn
huonontuneen. Soderlund kertoo, etta oli vasta laivaveneessa tai luodolla
kuullut toisilta, ettd ruoriratas oli iskenyt Olavi Langia.

Aure kuitenkin kertoo Aarre Heimon vanhemmille pari pdivda onnetto-
muuden jilkeen, ettd Heimo tippui veteen pelastusvenetta vesille lasket-
taessa, ja aalto paiskasi hanet Maj ta vasten ja han loukkaantui rintaan.
Myo6s Raimo Lang kertoo Heimon loukkaantuneen.

Raimo Lang kertoo myos, ettd hanen veljensa Olavi Lang ja Mauri Maki-
nen loukkaantuivat ollessaan ruorissa ruorivaurion tapahtuessa. Hinen
mukaansa Olavi Langin vasen sairiluu murtui ja my6s Mauri Makinen sai
ruumiinvammoja®d.

Lindroos puolestaan kertoo, ettd rijihdyksen tapahtuessa Anton Oradd
oli hytissa hoitamassa merisairasta vaimoaan7°. Myos Birger Blomqvistin
sisar ja oikeudenomistaja Birgit Byman ihmettelee, ettd miksi laivassa
sairaana ollutta naishenkil6a ei pelastettu, vaikka kapteeni selvisi hen-
gissa.

Eli ndiden kertomusten valossa nayttiisi, ettd nelja laivaan jaanytta hen-
kiload (Makinen, Heimo, Lang ja Rauha Oradd) olisivat olleet ainakin
jossakin maarin toimintakyvyttomiia. Oudon tésta asiasta tekee se, etta
muiden pelastuneiden (Lindroos, Niemeld, kapteeni) kertomuksissa ei
naistd loukkaantumisista mainita mitdan. Kukaan pelastuneista ei myos-
kaan ensimmaisissa kuulusteluissa puhunut naisti tapahtumista mitaan.

Soderlund toteaa loppuyhteenvedossaan, ettei ole syyllinen siihen, etta
ohjausjarjestelma vaurioitui vallinneessa myrskyssa, etta aluksesta puut-
tui varaohjausjarjestelma, etta pelastusvene kaatui ja ldhti ajelehtimaan,
eika siihen, ettd merivartiosto laiminl6i mahdollisuuden ottaa lentokone

89 Hufvudstadsbladetissa kerrotaan, ettd vaikka Méakinen ja Olavi Ldng loukkaantuivat, niin
osallistuivat he ruorin sitomiseen.

70 Hufvudstadsbladetin mukaan Rauha Orddd oli merisairas ja varsin apaattinen, ja tdma
apaattisuus olisi syy siihen, miksi han ei hypannyt laivaveneeseen.
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valittomasti mukaan etsint6ihin7'. Han jatkaa, ettei ole myoskaan syylli-
nen puutteisiin varusteissa. Laivaveneesta puuttui ilmatankit, tima ei
kuitenkaan ole Soderlundin mielesté olennaista, koska alukselle jaaneet
kieltaytyivat hyppadmasti laivaveneeseen, vaikka siina oli tilaa koko mie-
histolle. Heidan mielestdan oli turvallisempaa olla jattamatta puulas-
tattua puulaivaa. Tein kaiken mita oli tehtavissa; ensin yritin saavuttaa
kaatuneen pelastusveneen ja timéan jilkeen yritin paasta maihin saadak-
seni alukselle jaaneille apua. Kun olin saanut puhelinyhteyden varusta-
moon, niin 15 minuuttia sen jilkeen merivartiosto sai tiedon onnetto-
muudesta.

Lopuksi annetaan vield puheenvuorot merenkulkuneuvos Arthur Anders-
sonille ja merikapteeni Arthur Karlssonille ja he esittavat seuraavia huo-
mioita.

”Soderlund oli tietoinen, ettd Maj oli puutteellisesti varustettu seka pelas-
tusveneiden ettid varaohjausjarjestelman osalta, ja han ei huolehtinut sii-
ta, ettd Maj hin olisi hankittu asetustenmukaiset pelastusveneet ennen
matkalle 1dhtoa. Jonkin verran lieventavana asiana voidaan katsoa, etta
varustamo ei antanut varoja asetustenmukaisen pelastusveneen hankin-
taan. Kapteeni voi tietysti aina kieltaytya hyvaksymasta téllaista paatosta,
mutta helppoa se ei tietysti olisi ollut, koska hankittu laivavenekaan ei ol-
lut hengenvaarallinen. Soderlund ei toiminut hyvan merimiestavan mu-
kaisesti ldhtiessdan pelastamaan pelastusvenetti ja erityisesti, kun ei en-
nen maihin 1dhto4 jattanyt laivaan jaaneille tarpeellista ohjeistusta. So-
derlundin virheeksi ei voida katsoa sita, ettd he yopyivat luodolla, koska
laivaveneen miehisto oli uupunut ja hanella itsellaan ei ollut paikallistun-
temusta. Vaikka Soderlund ei ottanutkaan yhteyttd suoraan merivar-
tiostoon, niin pelastustoimet kdynnistyivit kuitenkin varsin nopeasti. Se,
ettda Soderlund ei osallistunut henkilokohtaisesti etsintoihin, voidaan kat-
soa moitittavaksi laiminlyonniksi. Merivartiostolle annettu Maj " n sijain-
titieto oli virheellinen, ja Soderlund ei kiinnittanyt riittavasti huomiota
tiedossa olleisiin tosiseikkoihin Maj " n sijaintia maarittdessaan”.
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71 sederlund kertoo, etté jos lentokone olisi otettu heti kidyttodn etsinndisss, niin palava
Maj olisi 16ytynyt sijainnista riippumatta helposti. Toisaalta pelastuneet ja Séderlund itse
kertovat, ettd kun he nakivat Maj'n viimeisen kerran 16.1 kello 16, niin liekkeja ei enaa
nakynyt.



Raastuvanoikeuden paatos 12.6.1950

Raastuvanoikeus toteaa paatoksessaan, etta kapteeni Soderlund 1ahti me-
relle merikelvottomalla aluksella, josta hanelle tuomitaan 50 paivasakkoa
ja m/s Maj n jattimisesta ilman pakottavaa syyta 150 paivasakkoa; yh-
teensd 20 000 mk. Jos kapteeni Soderlund ei pysty maksamaan maarat-
tyja sakkoja, niin sakot voidaan sovittaa 180 paivalla vankeutta. Syyte
seitsemastd kuolemantuottamuksesta sita vastoin hylataan. Lisaksi So-
derlund maaratdan maksamaan todistajapalkkioita yhteensa 72 423 mk
ja asiantuntijapalkkioita 5 800 mk72.

Seka syyttdja ettd puolustus ilmoittavat tyytymattomyytensa paatokseen.
Syyttdja Fjalar Jarva valittomasti, ja kapteeni Soderlund laillisen valitus-
ajan puitteissa.

11.7.1950 tekemaissain valituksessa syyttdja Fjalar Jarva ilmaisee tyyty-
mattomyytensa raastuvanoikeuden paatokseen toteamalla, ettd oikeus ei
toteutunut syytteen osalta, joka koski seitsemai kuolemantuottamusta ja
rikkeitd merilakia vastaan.

11.7.1950 Soderlund toteaa omassa vastineessaan, ettd raastuvanoikeu-
den paatos “Vaarassa olevan laivan hylkddaminen ja laiminlyonti johtaa
aluksen ja sen miehiston pelastustoitd”, on virheellinen. Toivon hovioi-
keuden hylkaavan raastuvanoikeuden paiatoksen ja vapauttavan minut
kaikista raastuvanoikeuden maaraamista korvausvelvoitteista.

72 Liitteestd 5 I6ytyy korkeimman oikeuden paatds, jossa referoidaan myds raastuvan-
oikeuden paatosta. Raastuvanoikeuden paatés merkitty sinisellad varilla.
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Hovioikeus 6.11.1951

Soderlund toimittaa 26.7.1950 oman vastineensa hovioikeuteen ja kertoo
vastineessaan seuraavaa.

Ensimmainen perdmies Leo Aure kertoo omassa todistuksessaan ham-
mastyneensa, kun mina hyppasin laivaveneeseen, joka oli Auren mukaan
vain tarkoitus tyhjentiaa vedesta. Tama tarkoitus oli minulle tuntematon.
Kuten on todistettu, mina useamman kerran kehotin miehist6d ottamaan
paikan laivaveneessd, mutta miehisto kieltdytyi tottelemasta. Kun hyp-
pasin laivaveneeseen, niin tarkoitus oli saavuttaa karannut ja ajelehti-
maan lahtenyt pelastusvene ja kadntaa se oikeinpain. Se, etta tama epa-
onnistui, voidaan laittaa kenen tahansa laivaveneessa olleen syyksi. Oli
myos laivaraadin yhteinen paatos pyrkia maihin alukseen jadneiden pe-
lastamiseksi.

Lisdksi on selvitetty, ettd laivavene olisi kantanut koko miehiston riip-
pumatta siita, oliko se varustettu ilmatankeilla vai ei. [lmatankeilla olisi
ollut merkitysta vain, jos olisi ollut vaara, etta laivavene alkaisi taytty-
maan vedelldzs. Viittaan veneenrakentaja Uuno Jalmari Salosen todistuk-
seen, jossa hian vahvistaa, ettd ensimmainen peramies Leo Aure lupasi so-
vittaa Maj’lla olevat ilmatankit laivaveneeseen ja sopi mm. nostokoukku-
jen asennuksesta. Tama todistaa, ettd laivaveneen asianmukaisesta va-
rustuksesta huolehti ensimmainen peramies Leo Aure.

Edelleen on silmiinpistivaa, ettid laaninsyyttdja vetoaa Auren lausuntoi-
hin, mutta mita Aure kertoo merikelpoisuustarkastaja Jalo Puttan mieli-
piteista liittyen varaohjausjarjestelmaan, kieltaa syyttija koko arvion. Se,
miten peramies Auren lausunnot katsotaan osaksi luotettaviksi, mutta
toisilta osiltaan epaluotettaviksi, on kasittamatonta.

Raastuvanoikeus on paatoksessdan vahvistanut, etta mina jatin aluksen,
vaikka toivoa sen pelastamisesta viela oli, ilman pakkoa ja antamatta tie-
toa ja tarpeellisia maarayksia alukseen jaaneille. On kuitenkin naytetty
toteen, ettd kun laivaveneen miehisto epaonnistui saavuttamaan karan-
neen pelastusveneen, niin meilla ei myoskaan ollut mahdollisuutta saa-
vuttaa Maj " ta antaaksemme alukseen jaaneille tietoa aikeistamme. Milla
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73 Tam3 ei pida paikkaansa, silld asiantuntijat totesivat useamman kerran, etti laivavene
olisi kantanut vain seitseman ihmista. Lisaksi kapteeni kertoo, etta laivavenetta oli kuljetet-
tava tuuleen suuntaan, silld muuten se olisi horpannyt vetta eli vaara siita, etta laivavene
olisi alkanut tayttymaan vedella oli olemassa.



ei myoskaan ole mitddn mainittavaa arvoa, koska miehisto aluksella joka
tapauksessa ymmarsi, ettd me lahdemme etsimian apua. Olen jo osoitta-
nut, ettd tekeméani paatos pyrkia maihin avun saamiseksi alukseen jaa-
neille, oli ainoa mahdollisuus pelastaa alukseen jaaneet vallitsevissa olo-
suhteissa. Tama oli todella ainoa mahdollinen ulospaisytie.

Viite, ettd en osallistunut aluksen ja alukselle jaaneiden etsint6ihin ak-
tiivisesti, ei ota lainkaan huomioon vallinnutta tilannetta. Kuuteenkym-
meneen tuntiin minulla ei ollut aikaa levita, ja kun saavuin Maarianha-
minaan, niin puhtaasti fyysisista syistd en ollut merivartioston kaytetta-
vissd. Koska merivartiosto ei myohemminkaan vaatinut henkilokohtaista
lasndoloani etsinnoissa, niin oletin, ettd merivartiosto uskoi hoitavansa
etsinnat itsenaisesti74.

Aluksen sijainnin osalta annoin todennakoisimman sijainnin niiden tie-
tojen pohjalta, joiden uskoin olevan oikein. Mika syy minulla olisi ollut
antaa vaaraa ja harhaanjohtavaa tietoa? Viite on niin absurdi, ettei sita
voi ottaa todesta.

Edella esitetyn takia katson raastuvanoikeuden paatoksen olevan vaara.

74 sederlund myés kertoo kuulusteluissa, ettd lehtiuutisten perusteella hin néki, ettd meri-
vartiosto tekee kaikkensa Maj’'n 16ytamiseksi ja hdanen valiintuloaan ei tarvita. Séderlund
my0s oletti, ettd merivartiosto etsisi laajemmalta alueelta, koska Maj'n sijaintitieto oli
epdvarma. Soderlundin mielesta merivartiosto olisi voinut myés sen tiedon perusteella, etta
he yopyivat Vasterklobbe-nimiselld luodolla, itse maarittda uuden sijainnin. Tata voidaan
pitda oikeutettuna kritiikkind merivartiostoa kohtaan.
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Hovioikeuden paatos

PAATOS: 4.4.1952

Hovioikeus katsoo, etta pitad muuten raastuvanoikeuden paatoksen voi-
massa, mutta antaa sen takia, ettd kapteeni Soderlund aloitti matkan
puutteellisesti varustetulla aluksella, joka aiheutti selvin hengenvaaran
aluksessa oleville, ei tehnyt kaikkea mahdollista aluksessa olevien pelas-
tamiseksi ja laiminloi osallistumisen pelastustehtéviin, 10 kk vankeusran-
gaistuksen7s.
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75 Liitteestd 5 16ytyy korkeimman oikeuden p&atds, jossa referoidaan myds hovioikeuden
paatosta. Hovioikeuden paatos merkitty keltaisella varilla.



Korkeimman oikeuden paatos

Soderlund ei vieldkaan luovu, vaan vie asian korkeimpaan oikeuteen ja
tekee 31.5.1952 vastineen korkeimmalle oikeudelle ja vaatii hovioikeuden
paatoksen kumoamista erityisesti kuolemantuottamuksen osalta.

Soderlund kirjoittaa vastineessaan, etta alus oli varustettu kahdella pelas-
tusveneelld, jotka kumpikin kantoivat sen maaran ihmisia kuin aluksella
oli. Se, etta toinen pelastusvene kaatui vesillelaskussa, ei ollut hanen
syynsa. Laivavene olisi kantanut kaikki ja ilmatankkien puute ei siis ollut
mikddn sellainen puute, jotta se olisi vaikuttanut miehiston pelastau-
tumismahdollisuuksiin. Myoskaan olosuhteet eivit olleet niin kovat, etta
laivavene olisi tayttynyt vedestd, missa tilanteessa ilmatankeista olisi ol-
lut apua.

Miehiston pelastautumismahdollisuudet eivat mitenkaan riippuneet lai-
vaveneen vajavaisesta varustuksesta vaan siit4, ettd alukseen jaaneet kiel-
taytyivat jattamasta alusta, koska aikaisemman kokemuksen mukaan
puulastissa oleva puualus on turvallisempi paikka kuin meneminen pe-
lastusveneeseen. Tama olisi ollut asianlaita olipa laivaveneessa ilmatankit
tai ei.

Ei ole myoskaan osoitettu, ettd ilmatankkien puuttuminen olisi ollut syy
siihen, ettd alukseen jadneet kieltaytyivat jattamasta alusta. Laivavenees-
sd oli riittavasti tilaa koko miehistdlle. Pakottamalla alukseen jaineet lai-
vaveneeseen olisin ylittinyt valtuuteni. Laivaveneen puutteellisella va-
rustuksilla ja alukseen jadneiden kohtalolla ei ole siis mitdan yhteytta.

Ei voida myoskaan vaittaa, etta jatin aluksen ilman pakottavaa syyta.
Hyppasin laivaveneeseen vain silla tarkoituksella, etta pelastetaan kaatu-
nut ja ajelehtiva pelastusvene. Jos pelastusyritys olisi onnistunut, niin hy-
vin todennékoisesti alukseen jadneet olisivat olleet valmiit tulemaan pe-
lastusveneeseen7°.

76 Tdm4a on hieman ristiriitainen lausunto! Vastineen alussa Soderlund toteaa, etta alukselle
jdaneet eivat olisi hypanneet laivaveneeseen, vaikka siina olisi ollut ilmatankit, mutta ilma-
tankeilla varustettuun pelastusveneeseen he olisivat Séderlundin mukaan kuitenkin olleet
valmiit hyppaamaan. Séderlundin mielesta “Oraddin periaate” olla jattamatta hatatilan-
teessa puulastattua puulaivaa ei siis olisi patenytkaan, jos varsinainen pelastusvene olisi
onnistuttu pelastamaan!
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Jos korkein oikeus kuitenkin katsoo minun syyllistyneen seitsemaan kuo-
lemantuottamukseen, niin pyydan ehdollista vankeutta, koska minulla ei
ole aiempia tuomioita, eika nytkaan kasilla olevassa asiassa ollut tarkoi-
tus aiheuttaa kenellekdan mitdan vahinkoa.

Korkein oikeus antaa paatoksensi 21.4.1953 eikd tee muutoksia hovioi-
keuden antamaan paatokseen”’. Kuvassa 17 korkeimman oikeuden paa-
tos.
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77 Vapaa kainnés koko korkeimman oikeuden paatéksestd 18ytyy liitteests 5.
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Epilogi

Haaksirikot, niiden syyt ja itse tapahtumien kulku jaavat useinkin tunte-
mattomiksi. Syntyy tarinoita, tarinat alkavat elda omaa elamaénsa ja ta-
ma puolestaan ruokKkii erilaisia salaliittoteorioita. Nainhan on kaynyt m/s
Estoniankin tapauksessa. M/s Maj n haaksirikosta selvida viisi miehis-
ton jasentd, joten tuntuisi luonnolliselta, ettd onnettomuus ja onnetto-
muuteen johtaneet syyt tunnettaisiin ja tiedettaisiin varsin tarkasti. Nain
ei kuitenkaan ole Maj nkaan tapauksessa! Myos Maj n haaksirikon ym-
parille syntyy erilaisia tarinoita; tarinoita laittomasta aselastista ja vie-
raan vallan sukellusveneesti. Syyskuussa 1948 samoilla vesilla haaksirik-
koutuneen kaljaasi Vernan7® ja Maj n haaksirikon valilla saatettiin myos
nahda yhtalaisyyksiao.

Lopullinen totuus Maj’n tapauksessa jaa siis hieman hamaran peittoon.
Pelastuneet kertovat monilta osiltaan hyvinkin erilaista tarinaa tapahtu-
mien kulusta. Kertojat my6s muuttavat omaa tarinaansa useamman ker-
ran; erityisesti tahan syyllistyy ensimmainen peramies Leo Aure.

Pelastuneet kuulustellaan useaan kertaan, ja he joutuvatkin muistele-
maan tapahtumien kulkua vield puolitoista vuotta onnettomuuden jal-
keen. Johtuuko tarinoiden muuttuminen muistitiedon vaaristymisests;
muistetaan asiat niin kuin niiden haluttaisiin olevan, ei niin kuin ne todel-
lisuudessa olivat vai siita, ettd syyllisyydentunnon lisaantyessa ja syyte-
tyksi joutumisen pelossa tarinaa muutetaan itselle edullisemmaksi.

Alati muuttuvista tarinoista huolimatta olen kuitenkin yrittanyt eri lahtei-
den ja paattelyjen avulla lI0ytaa todennakoisimman “totuuden”. Myonnet-
takoon kuitenkin, ettd samasta materiaalista voisi kirjoittaa myos hieman
toisenlaisen “totuuden”.

Tulkitaanpa totuutta etsiessa kiytettavissa olevaa materiaalia miten hy-
vansd, niin iso kuva tapahtumien kulusta pysyy kuitenkin muuttumatto-
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78 Verna kuljetti ihmisia, jotka paremman eldmén toivossa halusivat pois Suomesta ja aloit-
taa uuden eldaman jossakin muualla; oli kyse ihmissalakuljetuksesta ja laittomasta maasta
poistumisesta.

79 T5t3 ajatusta saattoi ruokkia se, ettd 18.1 Uuden Suomen artikkelissa luetellaan kaikkien
hukkuneiden seka pelastuneiden nimet, mutta artikkelin lopussa todetaan:

”Siihen [Maj hin] oli myés tdllGin pestattu uutta miehistdd, jonka nimistd ei vield ole tietoa”.
En tosin usko, ettd Maj’ssa oli laittomia matkaajia, mutta tarinoita tastakin mahdollisuu-
desta varmaan syntyi.



mana. Itselleni jaa kuitenkin lopulta sellainen kuva, etti pelastuneilla oli
jokin yhteinen salaisuus, josta kaikki halusivat visusti vaieta, asia, joka ei
olisi kenellekdan pelastuneelle kunniaksi.

Avoimia kysymyksia jaa paljon ja moni asia jad my0s mietityttamaan. Ta-
pahtumista kerrotaan monta erilaista tarinaa ja tarinat muuttuvat. Jos
16.1 kello 10 tehty paikanmaaritys pitdd paikkansa, niin kuinka Maj voi
loytya kohdasta "Havaittu hylky” (Kuva 13)8°. Haaksirikkoiset pukevat
pelastusliivit ylleen ja huuhtoutuvat mereen, mutta yhtaan ruumista ei
koskaan 16ydeta. Aure kertoo menehtyneiden omaisille erinaisista onnet-
tomuuteen liittyvistd tapahtumista, mutta kieltid mychemmin oikeu-
dessa mitaan kertoneensa. Meriselityksen yhteydessa ei kerrota Maj ssa
olleesta karbidista eikd mainita osan miehistosta loukkaantuneen. Kysy-
myksid herattdd myos Vaino Niemeldn haluttomuus osallistua oikeuden-
kaynteihin.

Kapteeni ei korjaa ensin antamaansa onnettomuuspaikan sijaintia, vaik-
ka luoto, jossa he yopyivat, paikannetaan. My6s merivartiosto olisi voinut
itse tamén tiedon perusteella maarittaa onnettomuuspaikan sijainnin uu-
delleen, mutta ei siti tee.

Kapteeni kieltda nahneensa mitaan karttaa luotsi Fellmanin luona, vaikka
kaikki muut todistavat kartasta. Kapteeni ei pida kiirettd Vasterklobbelta
lahtemisessa, ei pysiahdy asuttuun Kalskariin, matkalla Boxon saarelle
kapteeni kertoo tuntevansa alueen, vaikka kertoo myohemmin merivar-
tiostolle, ettei tunne Pohjois-Ahvenanmaata. Kapteeni ottaa ensin yhteyt-
ta varustamoon ei merivartiostoon, mutta ei kuitenkaan anna onnetto-
muuspaikan sijaintia varustamolle. Kapteeni ei myoskaan milldan tavalla
osallistu Maj n etsintoihin.

Osaan avoimista kysymyksista voisi vield 16ytya vastauksia, jos Maj n hyl-
ky jonakin paivana loydettaisiin.

Itse onnettomuus olisi voitu valttad monellakin tavalla ja jossittelulle jaa
runsaasti tilaa. Tyypillisesti tillaiset onnettomuudet eivit johdu yksittai-
sesta syystd, vaan ovat useamman yhteensattuman summa ja niin on
myo0s Maj’ n tapauksessa. Maj n onnettomuuden osalta jossittelua voisi
jatkaa loputtomiin ja tuntuu silté, ettd jos jonkin asian oli mahdollista
menna pieleen, niin se myos meni pieleen.

80 | okikirja katoaa vesillelaskussa kaatunen ja karanneen pelastusveneen mukana, joten
tuo kello 10 sijaintitieto perustuu ainoastaan kapteenin muistiin.
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Kapteeni Soderlund tuomittiin, ja kantaa ehdottomasti kapteenina suu-
rimman vastuun, mutta syyllisia on muitakin. Varustamon ja Liljestran-
din toiminta vaikutti voimakkaasti onnettomuuden syntyyn, Mantyluo-
don katsastusmiehet ja satamaviranomaiset olisivat voineet olla laiva-
veneen katsastuksen suhteen omatoimisempia eika merivartioston etsin-
natkaan olleet kovinkaan tehokkaitas:.

Viidesta pelastuneesta ainakin ensimmainen peramies Leo Aure olisi an-
sainnut myos jonkinlaisen rangaistuksen. Han lupaa hoitaa monia asioi-
ta, ja jos hin olisi pitdnyt lupauksensa, niin todennékoisesti kukaan ei oli-
si menehtynyt Maj " n haaksirikossa. Tosin viime kiddessa vastuu Aurenkin
lupauksista on tietysti kapteenilla.

Konemestari Gosta Lindroos ei varsinaisesti syyllistynyt rikokseen, mutta
pessimismilldian han sai knmppaninsa ja monet ulkopuolisetkin vakuut-
tuneiksi siit4, ettd alukseen jadneiden pelastamiseksi ei ollut mitdéan teh-
tavissd; tima asenne varmasti hidasti pelastustoiden aloittamista. Lind-
roos kantakoon siis ainakin moraalisen vastuun.

Pelastustyo6t olisi ollut mahdollista kiynnistda jo maanantaina puolilta-
paivin, mutta toinen kysymys on sitten se, etta pystyivatko Maj lle jaa-
neet markina ja ilman minkaanlaista suojaa sinnittelemaan myrskyisiassa
tammikuisessa pakkasilmassa yon ylitse; epdilen tatd! Kuitenkin hyvian
merimiestavan ja merilain mukaan, niin kauan kuin hidanalaisten tove-
reiden pelastamiseen on olemassa pienikin mahdollisuus, niin luovuttaa
ei saa.

Alukselle jaaneiden ja Maj’n haaksirikossa menehtyneiden ylikonemes-
tari Anton Edvard Oriaddin ja emédnta Rauha Aurora Oraddin, matruusi
Mauri Sten Mikisen, puolimatruusi Olavi Aulis Langin, rasvari Aarre Su-
lo Heimon ja messipoika Pertti Juhani Jantusen kuolinpaivaksi virallisiin
rekistereihin merkitaan 16.1.1949.

Karl Birger Blomgqvist julistetaan ensin kadonneeksi ja vasta vuonna 1952
Birgit Byman - Birgerin sisar — hakee kuolleeksi julistamista. Karl Birger
Blomqvist kuulutetaan kuolleeksi virallisessa lehdessa kevailla 1952 ja
loppuvuodesta 1952 ja lopulta peramies Karl Birger Blomqvistin kuolin-
paivaksi merkitdan 1.1.1952.

Konemestari Gosta Vilhelm Lindroos kuolee 74-vuotiaana 31.8.1981.
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81 Saaristomeren merivartioston kapteeniluutnantti J.Siparin puolustuspuhe julkaistaan
10.2.1949 ilmestyneessa Aland lehdessa. Puolustuspuhe ja toimituksen vastine liitteessa 6.



Merikapteeni Ernst Valter Sanfrid Soderlund kuolee vuonna 1984 Ruot-
sissa 79-vuotiaana.

Ensimmainen peramies Leo Herbert Aure kuolee 25.8.1996 87-vuoti-
aana. Hanet on haudattu Hietaniemen vanhalle hautausmaalle sukuhau-
taan.

Raimo Rainer Langin tarkkaa kuolinpiiva ei ole tiedossa, mutta rekiste-
reiden mukaan héan ei ole endi elossa vuonna 2007.

Viimeisena Maj n haaksirikosta pelastuneista kuolee Vdino Fredrik Nie-
mela 1.12.2006 Australiassa Viktorian osavaltiossa 79-vuotiaana. Hanet
on haudattu Hobsons Bayn Altona Memorial Parkin hautausmaalle 1dhel-
le Melbournea ja hanen hautakiveensa on kaiverrettu teksti "yhdessa jal-
leen”.
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Tapahtumien aikajana

3.6.1909

1920
1925
1942
1948
12.7.1948

0.8.1048

Richard W Clarkin (myoh. m/s Maj) vesillelasku Yhdysvalloissa
Phippsburg, Maine

Siirtyi ruotsalaisomistukseen ja sai nimen Maj
Maj hankitaan Suomeen

Maj muutetaan moottoripurjehtijaksi

Maj muutetaan moottorialukseksi

Maj katsastetaan Turussa

Maj joutuu merionnettomuuteen matkalla Puolaan; runkovauriot

korjataan Puolassa ja koneet Raumalla

28-30.12.48 Maj lastaa puutavaraa Raumalla

31.12.1948

2.1.1949
4.1-15.1.49
13.1.1949
15.1.1949
15.1.1949
15.1.1949
15.1.1949

16.1.1949

82

Maj katsastetaan Raumalla uudestaan merionnettomuuden

jalkeen

Maj saapuu Porin Mantyluotoon

Lastausta ja lahtovalmisteluja Mantyluodossa

Kapteeni Soderlund saapuu Mantyluotoon

Soderlund ottaa Maj n kapteenin tehtavat ja hankkii laivaveneen
Laivavene tuodaan Maj’lle vain muutama tunti ennen lahtoa
Maj lahtee Mantyluodosta kohti Ko6penhaminaa 16.30

Luotsi jattdaa Maj n 17.20

Isokarin majakka nakyviin 01.50



16.1.1949

16.1.1949

16.1.1949
16.1.1949
16.1.1949
16.1.1949
16.1.1949
16.1.1949
16.1.1949
17.1.1949
17.1.1949
17.1.1949

17.1.1949

17.1.1949
17.1.1949

18.1.1949

18.1.1949

Perasinvaurio/potkurivaurio 02.10

Moottorit sammutetaan uudelleen kiaynnistyksen jalkeen

lopullisesti kello 04.00

Kello 06.00 Isokarin majakka katoaa nakyvista

Kello 07.00 heitetaan ajoankkuri

Maata nakyvissa kello 10

Rajahdys Maj n konehuoneessa kello 12.30

Pelastuneet jattavat Maj 'n ~14.00

Pelastuneet niakevat Maj n viimeisen kerran kello 16 aikaan
Saavutaan Vasterklobben luodolle ~19—20.00

Lahto luodolta 9.45

Saapuminen Boxon saarelle Karl Lindstromin luokse ~13.30
Saapuminen luotsi August Fellmanin luo ~15.00

Soderlund soittaa Liljestrand Oy:n kapteeni Heinricksenille,
Heinricksen Maarianhaminan merivartioston paallikko

Haggblomille ja Haggblom Soderlundille ~15—-16
Etsinnat alkavat Saggon merivartioston toimesta 17.30
Pelastuneet saapuvat Maarianhaminan merimieskotiin ~19.00

Radiossa luetaan varustamon pyynnosta tiedote, jossa ei
kuitenkaan mainita, ettd alukselle on jadnyt seitseman henkiloa;

tiedote on lahinna hylkyvaroitus

Lentokone liittyy etsintoihin kello 8.56, mutta joutuu palaamaan

huonon saan takia takaisin Turkuun
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19.1.1949

20-23.1.49

24.1.1949

24.1.1949

25.1.1949

26.1.1949

28.1.1949

20.1.1949

Hyva etsintisaa ja loydetdan Maj ' n osia ja ajelehtimaan lahtenyt

pelastusvene

Huonon saan takia rajallisia etsinto6ja, loydetaan Maj n osia ja

Maj lta ajelehtimaan ldhtenytta tavaraa
Vardolaiset kalastajat 16ytavat Maj n hylyn (ndkohavainto)

Kapteeni Soderlund antaa meriselityksen Maarianhaminan

raastuvanoikeudessa

Merivariosto ei 16yda Maj n hylkya kalastajien antamasta

sijaintitiedosta huolimatta

Kalastaja Algot Mattson ystdvineen menee Maj n hylyn luokse;
eivat voi kuitenkaan nousta alukselle, mutta ilmoittavat klo 17

Vardon poliisille aluksen sijainnin
Merivartiosto loytaa lopulta Maj n hylyn

Merivartiosto ja kalastajat nousevat hylylle

30-2.2.1949 Merivartiosto vahtii hylky4; joutuu poistumaan myrskyn takia

3.2.1949

Maj’n hylky on kadonnut lopullisesti

Helmikuun Rikoskonstaapeli Otto Granon tutkimus alkaa

alku 1949

Helmikuun Otto Granon raportti julkaistaan

loppu 1949

17.7.1949

Joulukuu
1949
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Komisario Lasse Karelius saa toimeksiannon tutkia

onnettomuutta uudelleen

Fjalar Jarva paattaa vieda Maj n tapauksen raastuvanoikeuteen



13-14.3.1950 Raastuvanoikeuden istunto Maarianhaminassa

15.5.1950
12.6.1950
6.11.1951
4.4.1952

21.4.1953

Raastuvanoikeuden istunto jatkuu Maarianhaminassa
Raastuvanoikeuden paitos julkaistaan

Hovioikeus kisittelee asiaa

Hovioikeuden paatos

Korkeimman oikeuden paatos
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OSA 2

m/s Maj n kadonnut hylky



Alkusanat toiseen osaan

Vaarini sisko ja hanen aviomiehensa menehtyivat Maj n haaksirikossa
jattaen jalkeensa kaksi orpotyttoa. Pikkupoikana kuulin miti erilaisem-
pia tarinoita ja salaliittoteorioita liittyen tahan haaksirikkoon. Vaikka nuo
tarinat kiehtoivat ja jaivat vaivaamaan mieltani, niin tarkoitukseni ei ollut
missain vaiheessa tutkia tarkemmin Maj " n haaksirikkoon liittyvii tapah-
tumia ja tarinoiden todenperaisyytta. Itse asiassa koko tapahtuma oli ol-
lut jo vuosikymmenia ldhes unohduksissa. Sitten sattuma puuttui peliin.

Olen harrastanut jo useita vuosia sukututkimusta ja selailin verkossa ole-
via sukututkimuksia (Geni/MyHeritage), ja sielta 16ytyi myos omaan su-
kuuni liittyva sukupuu. Tuon sukututkimuskannan manageriksi oli mer-
kitty Jarmo Montin; minulle taysin tuntematon henkil6. Sukupuussa oli
jonkin verran virheita ja lahetinkin sukupuun managerille korjausehdo-
tuksia. Lopulta keskindisessi viestien vaihdossamme meille selvisi, etta
olemme pikkuserkkuja, ja juuri Jarmon isovanhemmat menehtyivat
Maj n haaksirikossa. Kiinnostukseni Maj 'n haaksirikkoon herasi uudel-
leen ja toivoin Jarmon tietdvan asiasta enemman. Jarmolla ei kuitenkaan
ollut kovinkaan tarkkaa kuvaa tapatumien kulusta; vain hajanaisia ja
osaksi my0s virheellisia tietoja, mutta myos tietoja, joita en olisi saanut
mistadn muualta.

Lopulta paatin selvittda haaksirikkoon liittyvat tapahtumat niin tarkasti
kuin se olisi eri arkistolahteiden avulla mahdollista. Olin sukututkimusta
tehdessani oppinut kayttimaan arkistoja ja kirjastoja ja 10ytaméan tietoa,
jos sita vain olisi olemassa. Maj "n haaksirikon osalta tietoa loytyikin mel-
koisen paljon ja hyvin monenlaisista lahteista. Taman kirjan pitka lahde-
luettelo kertonee siita, kuinka monipuolisia lahteita on ollut kaytossani
tata kirjaa tehdessani. Itselleni jai ainakin tunne, ettd kaikki mahdolliset
kivet tuli kddnnettya tapauksen selvittimiseksi.

Motivaattorina selvittia Maj 'n kohtaloa toimi myos se, etta haaksirikossa
menehtyneiden Anton Oraddin ja Rauha Oraddin e. Lehtonen orvoksi
jaaneet kaksi tytarta olivat viela elossa (kuva 18). Myo6s heidan jalkipol-
vistaan 10ytyi Maj n kohtalosta kiinnostuneita. Myos omaa isdani, joka
hyvin muisti vuoden 1949 haaksirikon, asian selvittiminen kiinnosti.
Valitettavasti moni asiasta kiinnostunut on jo poistunut joukostamme.
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Kuva 18. Maj n haaksirikossa menehtyneet Rauha Oradd e. Lehtonen ja
Anton Oradd ja heidian orvoksi jadneet tyttarensia vasemmalla Doris ja oi-
kealla Leila.



m/s Maj n kadonnut hylky

Lahtokohtana Maj 'n hylyn etsimiselle oli kolme erilaista nakokulmaa;
Maj upposi ankkurointipaikalleen, pahasti tulipalon seurauksena pera-
osastaan vaurioitunut Maj katkesi kahteen osaan, ja osa upposi ankku-
rointipaikalle, ja osa ajelehti myrskyn mukana pois tai myrskyn seurauk-
sena koko Maj ajelehti pois ankkurointipaikaltaan.

Kaikkia edella esitettyja vaihtoehtoja pyrittiin tarkastelemaan kriittisesti.
Jos Maj tai Maj "n osa olisi uponnut ankkurointipaikalle, niin ensisijaisen
tarkeaa oli tietysti selvittdd Maj ' n ankkurointipaikka mahdollisimman
tarkasti.

Jos Maj ajelehti pois ankkurointipaikalta, niin sen 16ytdminen lienee la-
hes mahdotonta; ellei sattuma jalleen kerran puutu peliin. En myoskaan
yrittanyt maarittdd minkaanlaisia koordinaatteja ajelehtimaan lahteneel-
le ja uponneelle Maj “lle, vaan tarkastelin 1ahinna sitd, miten todennakoi-
sta oli, ettd Maj olisi lahtenyt ajelehtimaan.

Hufvudstadsbladet kirjoittaa 4.2.1949 otsikolla "Stormen tog Maj”:

”Pelastustoimet Maj-laivan hylyn nostamiseksi, joita on viime pdivind
odotettu jannitykselld, eivdt tuottaneet tulosta. Kun pelastusalus Sanny
keskiviikkona viimein saapui ilmoitetulle sijainnille, seitsemdn meri-
peninkulmaa koilliseen Rannoéstd, hylky oli kadonnut jdljettomiin. Se,
mitd yleisesti oli peldtty — ettd sunnuntaiyon myrsky irrottaisi ankku-
roituneen hylyn — oli ilmeisesti tapahtunut. Toinen teoria on, etta hylky
on vajonnut merenpohjaan”.
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Maj "n ankkurointipaikan maaritys

Kuten aiemmin tassa kirjassa on kuvattu, niin Maj l1oytyi 26.1.1949 lahes
upoksissa ja ankkuroituneena kahdella ankkurilla. Talle ankkurointipai-
kalle 16ytyy paikkatieto oikeudessa kaytetystad kartasta, Saggon merivarti-
oston piirtdmasta kartasta, Rolf Fellmanin kirjoittamasta lyhyestd Maj-
kuvauksesta “Skonaren Majs forlisning”, merivartioston laivapaivakir-
joista ja kalastajien ja saariston asukkaiden kertomuksista. Vuonna 1949
ilmestyneista lehdistdkin 16ytyy paikkatietoja, mutta niiden taustalla
myo6s nuo edelld mainitut lahteet.

Oikeudessa kaytettyyn karttaan on piirretty ympyra ja sen kohdalle on
kirjoitettu "Havaittu hylky” (kuva 19).

Kuva 19. Leike alkuperiisesta oikeudessa kaytetysta kartasta. Karttaan
merkitty Ranno ja "Havaittu hylky”-piste.

Tata tietoa voitiin tietysti pitaa erittdin luotettavana indikaationa Maj ' n
hylyn ankkurointipaikasta, ja se toimikin ldhtokohtana ensimmaisille et-
sinndille kesilla 2021. Paikanmairitys vuonna 1949 ei ollut kovinkaan



tarkkaa ja tarkkuutena pidettiin noin kahden merimailin sidetta maari-
tetyn ankkurointipaikan ymparilla.

Saggon merivartiosto, joka vastasi Maj n etsinnoista, on tehnyt kuvan 20
mukaisen piirroksen Maj n ankkurointipaikasta. Tassa kuvassa ankku-
rointipaikka ei kuitenkaan ole aivan sama, mika on esitetty oikeuden-
kaynnissa kaytetyssa kartassa. Ankkurointipaikka on hieman pohjoisem-
pana ja idempana oikeudessa kaytettyyn karttaan verrattuna.
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Kuva 20. Saggon merivartioston tekema karttapiirros. 1= varustamon il-
moitus merivartiostolle Maj ' n onnettomuuspaikasta. 2= radion hylkyva-
roituksen antama Maj " n hylyn mahdollinen ajelehtimisalue. 3= pelastu-
neet yopyivat tailla. Luodon nimi on Viasterklobben (kuvassa vaara nimi;
Mairkklobben 16ytyy hieman pohjoisempana) 4= Hamnsundet, josta pe-
lastuneet paasivat puhelinyhteyteen. 5= Maj n ankkurointipaikka. Kart-
taan olen merkinnyt myos punaisella Pattskarin.

Maj “sta pelastuneet rantautuivat lopulta Hamnsundetiin ja sielta luotsi
August Fellmanin luokse, ja hanen poikansa Rolf Fellman on kirjoittanut
lyhyen kuvauksen Maj n kohtalosta ja kuvauksen yhteydessa on kuvassa
21 esitetty kartta.

91



oz 7%

5 52
66
i gy 135 %0 202 "3 4 22 52
" 29 32 532 42 52
55
44 3 & 46 i 5 29
| 29 : 48 25 EA
# 5 2 s 32 53 49 :
! 27 =
28 i 47 27 39 4
P 2307 »
26000 . - :
Lo0) 8z Y =, ¥
+6' 37 22
38 43
sz | 25 4o 39 - S v
24 2 * s 30
23 , PR
29 ¥ 20 & 3 % 24
59 4 S b 47 0
e : ) %
| e ‘ I wE, e 3 23 2 N
- /s
67 23 5 33 4g 4o . l6s 24 1 a3 3
56w T s Ty g - 51 AR
G P2 452 &2 3 4 Ftersberg
/
= B 1”7 78
72,) \;91‘3/1 il 3 » 22
72, % 32 29
53 6
oy 39 37 Y
2 32 L
k7 e 42 56 4 g B
' 3 & ” e
i bt L & o33 Dsg - 0 15 b .
e Raon '~ 11 #2 %2 C_RE 38 =
e o 46 @23 ., Oy 35 e O I8
3 Uz 42 8 ,/{/ /5 30 tos o i 1
R w8 3 8@Tm Lo, s 5 B, KR 5y
1o 0 5 4e 40 .92 i O LS
© g Y 5 P 4, L 7 & 35 oy
28 "7 u w8 os3 42 % T s, 133, O o &
*?;—27'21330'\1}' 35 o % 4

? =8
as s 2)3

Havsomradet norr om Saltvik, dir sk Maj gick under.
| Boxo, 2 Visterklobben, 3 Ranné, 4 ungefirlig position for forlisningen,
5Yttersberg, 6 Pattskar

Kuva21. Kartta Rolf Fellmanin kirjoituksesta "Skonaren Maj forlisning”/
Sjohistorisk &rsskrift for Aland 2003-2004:16. 1= Boxd, 2= Visterklobben,
3= Ranno, 4=Maj "n ankkurointipaikka, 5=Yttersberg ja 6= Pattskir. Meri-
karttapohja ©Traficom 2024.



Rolf Fellmanin antama sijainti Maj 'n ankkurointipaikalle on hyvin ldhel-
14 oikeudessa kaytettyyn karttaan merkittya "Havaittu hylky”- sijaintia.

Merivartioston laivapaivakirjoista 10ytyy kaksi paikanmaaritysta. Toinen
paikanmairitys on 7 merimailia NO (koilliseen) Ranno ja 16ytyy myos
ristisuuntima 7 merimailia NO Ranno ja 9 merimailia N t W Pattskar
(Pattskarista piiru pohjoisesta lanteen). Laivapaivakirjojen paikkatietoa
voisi myos pitda varsin luotettavana, silldi merivartioalukset ajoivat
Saggosta useamman kerran Maj " n ankkurointipaikalle ennen Maj 'n lo-
pullista katoamista. Laivapaivikirjoista saadut paikkatiedot poikkeavat
jonkin verran "Havaittu hylky”- sijainnista.

Kalastajien kertomat havainnot olivat 9—10 merimailia N t W Pattskar, 10
merimailia N Pattskir, 10 merimailia N Tattin luodolta ja 10 merimailia
N t W Pattskiarin luonnonsuojelualueelta (Pattskar saten). Kalastajat
I6ysivat Maj 'n hylyn 24.1.1949 ja kavivat hylyn luona 26.1.1949 ja mu-
kana ollut Elof Nyman oli sitd mielt4, ettd hylky oli vain noin 7 merimailia
N t W Pattskarista ja Yttersbergin lansipuolella

Hylyt.net-sivustolta ja wrecksite.eu-sivustolta 1oytyi myos koordinaatit
Maj 'n ankkurointipaikalle, jotka olivat kuitenkin likipitden Rannon
koordinaatit. Sittemmin hylyt.net sivuston koordinaatteja on korjattu.

Uskoisin, ettd eri havaintopisteista annetut suunnat ovat jotakuinkin oi-
kein, mutta annettuihin etdisyyksiin taytyy suhtautua varauksella, silla
etdisyyden arviointi avoimella merella ei tuohon aikaan ollut kovinkaan
tarkkaa. Sen sijaan melko luotettavana tietona voisi pitaa ankkurointi-
paikan syvyytta, joka kaikkien lahteiden mukaan oli 20—25 m.

Niiden paikkatietojen ja syvyystiedon pohjalta hahmoteltiin Maj "n etsin-
taalue, joka on esitetty kuvassa 22. EtsintGjen aikana osoittautui, etta
merikartan syvyystiedot eivat pida kaikilta osiltaan paikkaansa, ja tima
tietysti vaikutti etsint6ihin ja muutti etsintojen painopistetta.

Jonkin verran etsintoihin vaikutti se, etta etsint6ja varten taytyi anoa et-
sintdlupa Padesikunnan operatiiviselta osastolta. Kevaalla 2023 Paiesi-
kunta hylkasi anomuksen, jossa haettiin lupaa 12 km2 suuruisen alueen
tutkimiseen. Hylkayksen peruste oli seuraava:

“Lupa mittauksiin voidaan myontad, mikdli mitattava alue Ahvenan-
maalla et kata yli 1 km2 eikd useammat alueet muodosta yhdessd laa-
jempaa kokonaisuutta”
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Eli luvat jouduttiin anomaan niin, ettd yhden yhtenidisen alueen koko oli
alle 1 km2 ja oli pidettava huolta siita, etta erilliset 1 km2 alueet eivat ole
liian 1dhekkain toisiaan ja ndin muodosta laajempaa yhteniista kokonai-
suutta. Ndin meneteltiin ja Padesikunta hyvaksyi timan jalkeen kaikki te-
kemamme anomukset.

Kuvassa 22 on merkitty punaisella ympyralla alue, joka maariteltiin pri-
oriteetiltaan tarkeimmaksi etsintaalueeksi.

RANNG

’ . /
D20 ea

Kuva 22. Punainen ympyra pitaa sisallaan edella mainitut Maj n ankku-
rointipaikan paikanmaaritykset. Tata aluetta pidettiin etsintdjen lahto-
kohtana. Merikarttapohja ©Traficom 2024.

Etsintdalueiden maarityksen jalkeen ankkurointipaikan oikeellisuutta
pyrittiin viela arvioimaan muutaman kaytettavissa olevan tiedon avulla.



Maj sta ajelehtimaan lihteneet tavarat ja Maj n osat

Voimmeko saada jotakin vahvistusta Maj n ankkurointipaikasta tarkas-
telemalla Maj sta ajelehtimaan lahteneita tavaroita ja Maj 'n osia. Ku-
vassa 23 on esitetty Maj ' n etsintdalue ja alue, josta 16ytyi eniten Maj sta
lahtenytta tavaraa ja tuulitiedot aikavilille 16.1-21.1.1949. Tuulitiedot
ovat Saggon luotsiaseman ja Enskirin merivartioaseman tuulitietoja.
Niiden tietojen perusteella Maj n maaritetty etsintdalue on hyvinkin to-
dennikainen.

Enskar mv

16.1 N6 Maj ™ n etsintdalue
17.1 N2—= NW1 16.1 N5 .

18.1 SO5—W4—NW4

19.1 O1—+S01—+S05
20.1 W8—W7 11?.1 N2 - tyven

21.1 NB—* N9
'&3.1 S06-504

I 19.1 Tyven - 52

Rannd

20.1 WNW 5-6

"-..,__“

21.1 WNW5 - NNW6

W

Alue, josta loytyi
eniten Maj” sta
ajelehtimaan
lahtenyttad tavaraa

Hamnsundet

Kuva 23. Maj sta lahteneiden osien ja tavaroiden loytoalue ja Saggon
luotsiaseman tuulitiedot (punaiset nuolet) ja Enskirin merivartioaseman
tuulitiedot aikavalille 16.1.-21.1.1949. Lisaksi kuvassa nakyy Maj 'n hylyn
maaritelty etsintaalue. Merikarttapohja ©Traficom 2024.
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Kuvassa 24 on esitetty tarkemmat paikat l0ydetyille osille ja tavaroille.

Laga skargarden

Stora skéret

Kalskér

Vinkelskar

1 Pargrundet

Krakskar

Bjorkskar

Vaderskar

Hamno

Vigg-

SKar

Langerso

Trato

Kuva 24. Maj "sta lahteneiden osien ja tavaroiden 16ytopaikkoja. 17.1.1949
illalla Maj sta ldhtenyttd puutavaraa ajelehtii pohjoisen suunnasta
Langerson ja Viggskarin valistd. Myohempina pdivina puutavaraa aje-
lehtii Laga skiargardenin ja Vinkelsarin luona. 19.1 16ytyy lautoja Rannon
itd- ja pohjoispuolelta. 19.1 16ytyy Maj ' n kansiosia Laga skargardenin
seudulta noin 6—8 merimailia Saggosta koilliseen, Laga skargardenin
rannoilta seka ita- etta etelapuolelta 16ytyy puutavaraa. Ehka merkittavin
1oyt on Maj ' n vesillelaskussa karannut pelastusvene, joka 16ytyy 19.1
Stora skiretin kaakkoisrannalta. 23.1 Kalskdr — Laga skirgarden —
Bjorkskar - Viggskar alueelta 16ytyy erilaisia hylyn osia ja Viggskarista
loytyy 25—30 jalkaa pitka hylyn osa. Merikarttapohja ©Traficom 2024.



Maj n hylylle kulkemiseen kiiytetty aika

Kun Maj "n hylky lopulta 26.1 10ytyi, niin hylyn luokse ajettiin useamman
kerran ja yhtena tietoldhteend voidaan kayttaa eri laivojen kayttamaa
aikaa lahtopisteesta hylylle saapumiseen. Jotta tieto olisi mahdollisim-
man tarkka, niin taytyisi tietaa lahtopiste, matka-aika, tuulitiedot, aluk-
sen nopeus ja olettaa, ett ajettiin Maj "n hylylle suorinta reittia. Jotakin
tietoja 10ytyy, mutta heikkoutena se, ettd veneen nopeuksia ei tiedeti eika
tietysti sitd, ettd mentiinko suoraan ja pysahtymatta hylylle (=ajoreitti).

Seuraavanlaista tietoa kuitenkin 16ytyi:

Kalastajat kayttivat 26.1. Pattskaristd aikaa hylylle menemiseen
1,5 tuntia. Tarkka lahtopiste on tiedossa, suunta N t W ja tassa
tapauksessa ajoreitti oli suorin mahdollinen. Tuulitiedot 1oyty-
vat liitteesta 4.

MP4 ja PV69 lahtevat Saggon merivartioasemalta 28.1.1949 klo
8.00 ja ovat hylylla klo 10.15, suunta NO ja tuulitiedot loytyvat
liitteesta 4.

PV69 1ahto Saggon merivartioasemalta 29.1.1949 klo 8.30 ja
saapuu hylylle klo 11.00, suunta NO ja tuulitiedot l0ytyvat liit-
teesta 4.

Myo6s MP4 hylylla 29.1, mutta vain lahtoaika tiedossa (klo 9)

Yksi ldhde kertoo, ettd Maj "n ankkurointipaikalta oli 1,5 tunnin
matka Saggon merivartioasemalle ja tima tarkoittaisi 8—10 sol-
mun nopeutta, jota voitaneen pitai realistisena nopeutena.

Pelastuneet kayttivat n. 5 1/2 tuntia Maj'lta 1ahdosta Vasterklob-
belle. Laivaveneen mitat tiedossa, yksi airopari, viisi henkil64 ja
tuulitiedot olemassa. Pelastuneiden mukaan heidan oli edettava
tuulen mukana. Jos viela oletetaan, etta Maj ankkuroitiin melko
nopeasti pelastuneiden 1ahdon jalkeen, niin tasta voisi ehka ve-
taa johtopaatoksia. Havaittu hylky kohdasta on n. 8 nm Vis-
terklobbelle eli laivaveneen nopeus olisi tuolloin noin 1,5 sol-
mua.

97



Tutkailin hypoteettisesti etsintdalueen saavuttamista nopeuksilla 6—-10
solmua ja ajoreitti linnuntieta. Seitseméan solmun82 nopeudella Saggosta
linnuntietd saavutetaan "Havaittu hylky”-sijainti n. 2 tunnissa. Seitseman
solmun nopeudella Pattskarista "Havaittu hylky”-sijainti saavutetaan 1,5
tunnissa. 10 solmun nopeudella pysytdan myos jotakuinkin etsintdalueen
sisalla.

Kapteenin ensimmiiinen ilmoitus ankkurointipaikasta

Kapteeni Soderlund antoi Maj ' n onnettomuuspaikan sijainniksi yhdessa
vaiheessa 7—-8 merimailia NNW Saggo. Hylyn l6ytdneet toteavat, etta
hylky loytyi lopulta kohdasta 7 merimailia NO Ranno ja kertovat, etta
tuon Soderlundin ilmoittaman sijainnin ja loytyneen hylyn vélinen etai-
syys oli 13,5 merimailia. Jos tarkastellaan tuon 7-8 merimailia NNW
Saggod pisteen etaisyyttd etsintdalueen pisteeseen 7 merimailia NO
Ranno, niin etdisyys on melko tarkkaan 13,5 merimailia. My6s tima
tarkastelu osaltaan tukee etsintaalueen maaritysta.

Maj n kulkema reitti

Kapteenin ilmoittama Maj "n kulkema reitti on myos piirretty oikeudessa
kaytettyyn karttaan, mutta Maj n reitti ei missdan tapauksessa voi olla
oikeudessa kuvatunlainen. Tuo kapteenin antama reitti herattdia monta
kysymysta, uskoiko kapteeni todella kulkeneensa tata reittia vai onko
tassa taustalla jotakin muuta? Vasta 24.1 meriselityksen yhteydessa
kapteeni antaa onnettomuuspaikalle uuden sijainnin ja se on 18-20
merimailia idempéana. TAma on jo parempi sijaintitieto, vaikka tamakaan
ei ole oikein. Kuvassa 25 on esitetty kapteenin antama reitti ja vaihto-
ehtoinen reitti perustuen oikeuspoytakirjoista 10oytyneisiin paaasiassa
kapteenin lausuntoihin. Myos tdma vaihtoehtoinen reitti tukee etsinta-
alueen maaritysta.

82 Kun pelastuneet ovat luotsi Fellmanin luona, niin Saggén merivartioston partiovene ajaa
Fellmanin kodin ohitse ja veneen nopeuden kerrotaan olleen 7 solmua. Oliko tdma tyypillinen
nopeus?



16.1. klo 02.10 Isokarin majakka| =
8-10 nm SO/potkurivaurio E

> g ‘ 16.1. klo 10 .00 kapteenin
9 mukaan maata nakyvissaS t SW
Pelastuneiden reitti Vasterklobbelle

556
Karannut pelastusvene loytyy Stora skaretista 19.1

Kuva 25. Kuvassa punaisella yhteniisella viivalla kapteenin alun perin il-
moittama Maj "n kulkureitti. Punaisella katkoviivalla vaihtoehtoinen reit-
ti, joka perustuu oikeuden poytikirjoissa oleviin pelastuneiden lausun-
toihin. Numero 1= ohjainlaite koytetty 16.1 klo 04.00, 2= kapteeni pelkaa
Isokarin lansipuolisia karikoita ja pyrkii niistd poispdin, 3= kapteenin
mukaan Isokarin majakka viimeisen kerran nakyvissa 16.1 klo 06.00 ja
suunnassa ONO (sininen viiva), 4 = 16.1 klo 07.00 ajoankkuri heitetaan
mereen ja nopeus hidastuu ja 5= kapteeni toteaa Maj ' n kulkevan suun-
taan WSW ja merivirtojen olevan voimakkaampia kuin tuuli. 16.1 klo
10.00 kapteenin mukaan maata nakyvissia suunnassa S t SW (valkoinen
nuoli), 16.1. noin klo 12.30 Maj 'n varsinainen pelastusvene karkaa (kel-
tainen nuoli) ja 16ytyy myohemmin Stora skiretin kaakkkoisrannalta.
16.1 noin klo 13—14 pelastuneet jattivan Maj n ja soutavat myotiatuulen
avustamana Vasterklobbelle (vihrea nuoli). Pelastusveneen loytopaikka
looginen pelastuneiden kulkemaan reittiin verrattuna. Kapteenin mu-
kaan heidan oli kuljettava tuulen mukana, muuten pieni laivavene olisi
horpannyt vettd. Kuvassa myos tuulilukemat neljalta havaintoasemalta

16.1.1949.
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Maj n hylyn havainnot maa-alueilta

Maj 'n hylky nahtiin todistettavasti ainakin seuraavista paikoista Ranno,
Pattskar, Pattskar saten, Hamno, Sundbacka, Kalskir, Langgardso ja
Flojskar.

24.1 kalastajat olivat Pattskarin luonnonsuojelualueella (Pattskar saten)
ja kertomansa mukaan nakivat Maj n hylyn noin 10 merimailin paassa
suunnassa piiru pohjoisesta lanteen. He kertoivat ndhneensa hylyn ve-
neestd ja vielapa paljain silmin! Jos ihmisen katselukorkeus on 1,7 m, niin
han nékee noin 2,7 merimailin padhan. Jos Maj oli vain yhden metrin
meren pinnan ylapuolella ja vene oli normaali kalastajien vene, niin kat-
selukorkeus lienee ollut noin kolme metria, jolloin Maj "n hylky olisi ka-
donnut horisontin taakse jo hieman alle 5 merimailin etdisyydella. Eli
tama kertomus ei voi pitda paikkaansa!

Niahtyaan oletetun hylyn veneesti, niin kalastajat menivat Pattskarin
pohjoissaarelle ja nakivat Maj n hylyn kiikareilla suunnassa piiru poh-
joisesta lanteen ja etdisyydella noin yhdeksan merimailia.

Kalastajat vilittivat tiedon havainnostaan vield samana iltana poliisille, ja
merivartiosto tahysteli seuraavana paivana (25.1) kertomansa mukaan
Flojskarin tornista erittdain tehokkailla kiikareilla, mutta Maj "n hylkya he
eivat kuitenkaan nahneet! Jos hylky todella nakyi Pattskariin, niin olisi
sen pitdnyt nikya myo6s Flgjskiriin. Myos siviilit kertovat nihneensa
Maj "n hylyn Flojskarista.

Kalastajat palasivat Pattskariin 26.1 ja nakivit kiikareilla Maj "n hylyn ja
ajoivat sen jalkeen kahdella veneelld Maj *n hylyn luokse ja heidan kerto-
mansa mukaan hylky oli noin yhden metrin verran meren pinnan ylapuo-
lella. Jos tietdisimme tarkkaan edelld mainittujen havaintopaikkojen
katselukorkeudet, joista Maj 'n hylky nahtiin, niin voisimme saada
vahvistusta Maj 'n ankkurointipaikalle. Valitettavasti tietoa katselukor-
keuksista ei ole.

Jotta Pattskaristd ja Flojskaristd ndkisi Maj n etsintaalueelle, niin kat-
selupaikan korkeus taytyy olla yli 20 m, Hamnosta katselukorkeuden tay-
tyy olla yli 30 m ja Kalskarista yli 25 m. Rannosta katselukorkeuden tay-
tyisi olla yli 15 m. Rannossa ja Flojskarissa kerrottiin olleen jonkinlaiset
tornit, joista tahystystd oli mahdollista tehd4, mutta tietoa siitd kuinka
korkeita tornit olivat ja kuinka korkealle paikalle tornit oli rakennettu ei
ole.
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Kuvassa 26 on esitetty paikat, joista ankkuroitunut Maj nakyi ja etsinta-
alue.

Kuva 26. Ankkuroituneen Maj ' n havaintopaikat ja punaisella merkitty
madritetty etsintaalue. Syy miksi havaintopaikat ovat ndinkin kaukana ja
etelapuolella Maj "n ankkurointipaikasta selittyy silla, ettd niilla saarilla
oli asutusta ja siis ihmisid, jotka havaintoja tekiviat. Merikarttapohja
©Traficom 2024.
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Maj n lihteminen ajelehtimaan

Yksi mahdollisuus on, ettd Maj ei uponnut ankkurointipaikalleen, vaan
paasi tavalla tai toisella irti ja ajelehti tuulen ja merivirtojen mukana jo-
honkin vaikeasti maaritettavaan paikkaan. Tammikuun lopun voimakas
luoteismyrsky on saattanut irrottaa Maj " n ankkurointipaikalta. TAama on
mahdollista, silldi Maj 'n etsint6jen yhteydessd on havaittu, ettd meren
pohja etsintaalueella on osaksi kallioista ja on mahdollista, ettd ankkurit
ovat paasset kalliopinnalla myrskyn vaikutuksesta laahaamaan. Syvyy-
den lisddntyessd Maj olisi sitten paassyt ajelehtimaan. Jos ankkurit olivat
kunnolla pohjaan kiinnittyneit4, niin myrsky tuskin olisi pystynyt irrotta-
maan Maj ta, koska Maj oli ldhes tiysin upoksissa ja siten sen tuulipinta
erittiin pieni.

Yhtena vaihtoehtona tarkasteltiin Ahvenanmaan pohjoispuolen jaatilan-
netta, koska jaat olisivat mahdollisesti pystyneet irrottamaan ankku-
roituneen Maj "n paikaltaan. Marraskuun alussa 1948 jaitilanne oli kaksi
viikkoa my6hassa normaalitilanteeseen verrattuna, joulukuun puolivalis-
sa oltiin jo 3 Y2 viikkoa jaljessd. Tammikuun ensimmaisella puoliskolla
jattama oli jo kuusi viikkoa. Saggon ja Danon tietamilla oli merkittavaa
jaan paksuutta vasta maaliskuun toisella viikolla (13 cm ja 7 cm).

19.1.1949 ilmestyneessda Uudessa Suomessa kirjoitettiin, ettd Maj ' n et-
sijat joutuivat taistelemaan 3—4 tuuman paksuisia ahtojaita vastaan, mut-
ta tima taitanee olla vain tyypillista lehdiston tilanteen dramatisointia.
Eli jaatilanne ei ollut sellainen, ettd se olisi kyennyt irrottamaan Maj ' n
ankkurointipaikaltaan.

Kuvassa 27 on esitetty Suomen rannikon jaitilanne tammikuussa 1948 ja
tammikuussa 1949. Vuosi 1948 edustaa normaalia tilannetta ja kuten
kuvassa on esitetty, niin Maj n haaksirikon aikaan tammikuussa 1949
jaatilanne oli varsin “helppo” ja normaalista poikkeava.
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Kuva 27. Kuvassa Suomen rannikon jaatilannetta tammikuussa 1948 ja
1949. Maj 'n haaksirikon aikaan jaitilanne Ahvenanmaan pohjoispuolella
oli helppo. Kuvat otettu alkuperaislahteesta, jossa kuvalaatu heikko.

Myrsky, joka olisi voinut irrottaa Maj n tai upottaa koko aluksen alkoi
sunnuntaina 30.1.1949 illalla ja paattyi tiistaina 1.2.1949 iltapaivalla.
Myrsky oli kovimmillaan sunnuntain ja maanantain vilisena yona.
Myrsky alkoi 9 boforin luoteistuulella ja kddntyi heti vuorokauden vaih-
duttua 9 boforin pohjoistuuleksi. Kova 8—9 boforin pohjoistuuli jatkui
aina tiistai iltapaivaan saakka. Jos myrsky irrotti Maj "n, niin hyvin toden-
nakoisesti se ajelehti samaan suuntaa ja mahdollisesti samoille alueille,
mihin Maj sta lahteneet osat ja tavarat ajelehtivat pohjoistuulessa (kts
kuva 23). Liitteessa 4 on Saggon tuulitiedot, jossa tuon myrskyn aikaiset
tuulitiedot on merkitty punaisella.

Kuten aiemmin on kerrottu, niin Maj 'n omistama Laivanvarustamo Saa-
rentahti Oy ei ollut varoissaan ja sen omistamat laivat olivat useinkin
huonossa kunnossa ja puutteellisesti varustettuja. Olisiko Maj "n ankkuri-
ketjut voineet olla niin huonot, ettd pelkkd aaltoenergia olisi kyennyt
katkaisemaan upoksissa olevan Maj " n ankkuriketjut? Katsastustodistuk-
sen mukaan Maj ssa olevat ankkurit painoivat 800 kg ja 600 kg ja
ankkuriketjun minimihalkaisijat olivat 33—34 mm. Maj oli varsin iso lai-
va, raskaassa lastissa ja vetta tdynna; ankkuriketjun katkeamiseen ei tar-
vita kuin yksi heikko lenkki.
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28.1.1949 ilmestyneessd Abo Underrittelser lehdessiss kerrotaan, etti
kalastajat tympaantyneina merivartioston hitaaseen toimintaan, suun-
nittelivat katkaisevansa Maj n ankkuriketjut ja siirtaviansa Maj n suo-
jaisaan paikkaan tarkempia tutkimuksia varten. Suunnitelma oli tar-
koitus toteuttaa joko 27.1 tai 28.1, mutta sai esti tuolloin suunnitelman
toteuttamisen. Toteutettiinko suunnitelma mahdollisesti myohemmin?
Ankkuriketjut katkaistiin, mutta hinaus ei onnistunutkaan kalastajien
pienilld veneilld, ja Maj paasi karkuun? En oikein usko tdhdn vaihto-
ehtoon, silld ainoa ajankohta timéan toteutukseen olisi ollut keskiviikkona
2.2 ja toteutukseen olisi tarvittu varsin iso joukko ja tima manooveri olisi
tuskin pysynyt salassa.

83 Artikkeli liitteess3 6.
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Loppusanat

Julkaisin ensimmaisen painoksen m/s Maj 'n haaksirikkokirjasta jo
vuonna 2020. Alun alkaen tarkoitukseni oli vain selvittaa, mita Maj n
haaksirikossa tosiasiallisesti tapahtui, tarkoitukseni ei ollut edes laittaa
asioita paperille puhumattakaan omakustanteesta. Maj 'n tarina osoit-
tautui kuitenkin sen verran mielenkiintoiseksi ja monitahoiseksi, etta
syntyi tarve tehda muistiinpanoja, muistiinpanoja kertyi sivukaupalla,
muistiinpanot piti jarjestda loogiseen jarjestykseen ja tasta ei sitten ollut-
kaan enaa pitkd harppaus omakustanteen tekoon.

Tieto omakustanteestani kulkeutui myos henkiléille, joiden harrastuk-
sena oli sukeltaminen ja hylkyjen etsinta. Tammikuun neljis paiva vuon-
na 2021 Jukka Sulku otti minuun yhteytta ja kertoi minulle etsivinsa
Verna-nimista kaljaasia, joka haaksirikkoutui syksylla 1948 Ahvenan-
maan pohjoispuolella. Han kertoi olevansa mahdollisesti kiinnostunut
myos Maj n hylyn etsimisestd. Tama Jukan yhteydenotto oli lahtolau-
kaus Maj 'n etsinnoille. Omakustannetta tehdessani en tietysti voinut
kuvitellakaan, etta se johtaisi Maj 'n hylyn etsintdan; sattuma oli puut-
tunut jalleen peliin.

Maj "n etsint6ja on tata kirjoitettaessa tehty kesind 2021—2024. Jukka or-
ganisoi ensimmaisen etsintimatkan kesilld 2021 ja oli mukana myés ke-
sdan 2023 etsintamatkalla. Kesina 2022—-2024 tutkimusryhma Barliuksen
Pertti Arvonen on aktiivisesti etsinyt Maj "n hylkya. Jukan ja Pertin kans-
sa on kiyty lukemattomia sdhkopostikeskusteluja, joissa on pohdittu
Maj "n hylyn mahdollista sijaintipaikkaa olemassa olevan lahdeaineiston
ja tehtyjen etsintojen pohjalta. Pohdittu myos sité, etta paiasiko Maj aje-
lehtimaan ankkurointipaikaltaan. Tassa kirjassa esitetyt Maj n hylyn
mahdolliset ankkurointipaikat ovat pitkalti tulosta naista keskusteluista.
Suuri kiitos Jukalle, joka laittoi koko etsintdprosessin alulle ja Pertille,
joka on vaivojaan saastamaitta ja optimistisella asenteella etsint6ja teh-

nyt.

Hyvista yrityksista huolimatta Maj ta ei kuitenkaan ole toistaiseksi 10y-
tynyt. Todennakoisimmasta etsintaalueesta (kuva 22) on tutkittu jo suu-
rin osa.

Hylyn etsinta johti my6s yhteydenottoon Phippsburgin museoon Yhdys-
valloissa; paikkaan, jossa Maj aikanaan rakennettiin. Phippsburg Histo-
rical Societyn presidentti Merill "Merry” Chapinilta sain paljon tietoa
kuunari Richard W. Clarkin (myohemmin m/s Maj) alkuvaiheista. Vas-
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tavuoroisesti toimitin Maj "n haaksirikkoon liittyvaa materiaalia Merrylle
mm. valokuvia ja 23 sivuisen englanninkielisen lyhennelman m/s Maj 'n
haaksirikko kirjastani. Merry on sittemmin jakanut tata materiaalia kiin-
nostuneille Phippsburgissa; ja kiinnostuneita on kuulemma riittanyt.

Yritin myos tavoitella haaksirikosta selvinneen ja Australiassa kuolleen
Vaino Niemelan jalkeldisia/sukulaisia, mutta ilman menestysta. Nieme-
ladhan ei koskaan saatu todistajaksi Maj n haaksirikko oikeudenkayn-
teihin ja olisi ollut mielenkiintoista tietaa, olisiko han kertonut tasta
tapauksesta jotakin jalkelaisilleen/sukulaisilleen. Tiesiko héan jotakin ar-
kaluontoista Maj 'n haaksirikosta vai miksi han viltteli oikeudenkayn-
teja? Yritin tavoitella myos kapteeni Soderlundin sukulaisia ja tavoi-
tinkin, mutta he eiviat mitenkaan reagoineet yhteydenottoihini.

Vaikka Maj 'n hylkya ei olekaan 16ytynyt, niin on tima matka ollut itsel-
leni varsin opettavainen. Tyo alkoi vuoden 2017 lopussa, materiaalia on
kertynyt jo yli 1500 sivua. Sukelsin kuvainnollisesti maailmaan, josta it-
sellani ei aiemmin ollut minkdanlaista kokemusta. Olen taman matkan
aikana oppinut paljon merestd, laivoista, hylyista, hylkyjen etsinnasta,
merivartioston toiminnasta, eri koordinaattijarjestelmista yms.

Olisi tietysti ollut hienoa lopettaa tima tarina siihen, ettd Maj 'n hylky
loytyi. Ehkapa sattuma puutuu viela kerran peliin ja tima tarina saa viela
jonakin paivana jatkoa.
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LIITE 1: Ote Raumalla 31.12.1948 tehdyn katsastuksen
katsastuspoytakirjasta
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LIITE 2: Gosta Lindroosin kapteeni Séderlundille kirjoittama kirje,
joka oli vastine kapteenin lehdist6lle antamiin lausuntoihin.
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Hogséara 25.2.1949
Herra Soderlund

Hufvudstadsbladetissa 23. paivana esitetyn kritiikin vuoksi olisi tarkeda
saada oikaisu koskien jalkeenjaaneita tovereitamme, olimme kuitenkin
viimeisid, jotka nakivat heidan kohtalonsa. Olen varmasti myos ainoa,
joka voi sanoa, etta he olivat markia, kuten minakin, ja meri huuhtoi alus-
ta, eikd kenelldkain ollut mahdollisuutta paeta tai lammitelld; meilla oli
pieni nuotio ja lamminta vettd, ja mahdollisuus liikkua ja lamminta rom-
mia. Mutta se [kuolema] oli silti niin ldhelld, kun klo 3 yona astuin ulos
kallionkolosta saadakseni vahian liikuntaa; olin niin heikko, etta jalat
tuskin kantoivat minua, kaaduin toistuvasti, sain voimakkaita suonen-
vetoja ja kun suljin silméni, ndin vain mustiin pukeutuneita ihmisia
pitkine valkoisine hampaineen. Jos en olisi ponnistellut viimeiseen asti,
olisin varmasti jo paassyt tasta kurjuudesta, johon olemme nyt joutuneet,
silla siella oli luonnonvoimia, joiden kanssa taistella, mutta nyt meilla on
vastassa ilkeiti kielia ja ilkeitd ihmisia.

Toinen asia, mitd tulee juopotteluun, niin jos konemiehet olivat vihan
juovuksissa, ei siita kylla pitiisi kirjoittaa sanomalehdissa. Te olette kap-
teeni ja voitte sanoa, etta ei Oradd enka mina tehnyt virheita; manooverit
sujuivat moitteettomasti, ja mita te vaaditte komentosillalta, sen saitte.
On vadrin, ettd Orddd ja mind saamme téllaisen hapean, jonka voimme
sanoa olevan kohtuuton.

Nyt toivon, ettd otatte yhteyttd omaan asianajajaanne ja sitten Ahvenan-
maan sanomalehden toimittajaan ja teette oikaisun Aland-lehdessi, Abo
Underrattelserissa ja Hufvudstadsbladetissa, meidan ja muiden puolesta;
meidén taytyy vield nayttia, ettd olemme ihmisia. Vield yksi kysymys:
mitd muut ihmiset ovat tehneet meidan sijassamme?

Gosta Lindroos
Hogsara 25.2.1949

Mika luettiin, ja jonka jalkeen todistaja vahvisti, ettd han oli kirjoittanut
kirjeen ja lahettanyt sen Soderlundille 25. helmikuuta 1949.
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LIITE 3: Helsingin Sanomat 23.2.1949. Lehtijuttu perustuu meri-
selitykseen ja Otto Granon tekemiin tutkimuksiin. Kareliuksen
tutkimuksissa ja oikeudenkaynneissa tuli esiin uusia asioita, joita ei
viela tiedetty taman artikkelin ilmestyessa. Taman takia oheinen artik-
keli sisaltaa viela virheellista tietoa ja epatarkkuuksia.
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Tutkimukset Maj n jarkyttivin tuhon syista ja pelastustoihin
liittyvista epaiilyttivista seikoista ovat Maarianhaminasta saa-
dun tiedon mukaan osoittaneet, etti mitain varsinaisesti ri-
kokseen viittaavaa ei ole voitu osoittaa, mutta sen sijaan olisi
ilmeisti, ettid haaksirikosta pelastuneet ovat osoittaneet vilin-
pitamittomyytti hidinalaisten auttamiseen. On mahdollista,
ettd he ovat arvelleet pelastamismahdollisuudet olemattomik-
si.

Tutkimukset timan jarkyttdvan haaksirikon selvittamiseksi aloitettiin jo
yli kaksi viikkoa sitten. Niitd on johtanut Maarianhaminan rikospoliisin
ylikonstaapeli Otto Grano. Tutkimuksessa on todettu, etta toinen laivan
pelastusvene oli tarkoitukseen kelpaamaton ja ettd pelastuneet ovat aivan
liian pian luopuneet toivosta pelastaa jiljelle jaidneet seitseman myohem-
min tuhon omaksi joutunutta toveriaan. Niinpa he eivit laskeneet maihin
ensimmaiseen asuttuun saareen, josta olisi ollut mahdollista saada lisa-
apua haaksirikkoisille, vaikka tuntuu mahdottomalta, etteivit he olisi to-
denneet saarella asutusta.

Toinen pelastusvene hankittiin juuri onnettomuusmatkalle
lahdettaessi

Maj oli Mantyluodossa ollessaan saanut satamaviranomaisilta maarayk-
sen hankkia alukseen toisen pelastusveneen, koska aluksella oli vain 12
hengen pelastusvene. Tammikuun 15 pna., jolloin Maj lahti matkalleen,
ilmoitettiin viranomaisille, etta toinenkin pelastusvene on hankittu ja etta
se erindisin korjauksin olisi merikelpoinen ja pelastusveneeksi hyvaksyt-
tava. Sitd ei kuitenkaan ollut ilmoitettu tarkastettavaksi ja myohemmin
on osoittautunut, etta se oli vain seitseman hengen kantoinen ja etta sen
rakenne oli pelastusveneeksi sopimaton.



Tutkimuksissa on lisdksi ilmennyt, ettd konehuoneen miehisto oli laivan
lahtiessa satamasta ollut jonkin verran paihdyksissa, kun taas kansimie-
histo oli ollut selvana. Mantyluodossa laivaan oli lastattu 34 kg karbidia
valaistustarkoituksiin. Karbidia kaytettiin aluksen konehuoneessa.

Klo 02.30 aikaan yo6lla oli laivan ohjauslaitteeseen tullut vika, ja alus alkoi
ajelehtia. Sen paikka oli talloin 10 meripeninkulmaa Enskarin majakalta
kaakkoon. Koneet pysaytettiin, ja alus ajelehti eteldiseen suuntaan — niin
luultiin — ja miehisto pelkasi ajautuvansa karille Enskarin lansipuolella.
Klo 6 aikaan tammikuun 16 pna oli alus jo kadottanut Enskarin majakka-
valon nakopiiristdan, ja 7 aikaan laskettiin aluksesta ajoankkuri. Enskarin
majakan viela ollessa nakyvissa oli aluksesta ammuttu 7—8 rakettia avun
kutsumiseksi.

Rijahdys sekoitti suunnitelmat

Klo 12.30 tapahtunut rajahdys teki kuitenkin kaikki aikaisemmat suunni-
telmat kayttokelvottomiksi, ja pelastusveneiden pelastamiseksi tulelta oli
ne laskettava vesille keulanpuolelta. Ensimmainen pelastusvene kaatui.

Toisessa veneessa ajelehtiessaan joutuivat pelastuneet pienelle luodolle,
jonne tehtiin tuli ja jaasta sulatettiin vetta.

Asuttu saari ohitettiin huomiotta

Luodolta edelleen soutaessaan olivat miehet kulkeneet Kalskarin ohi sen
lansipuolelta, joten on ymmarrettavaa, ettd he eivit voineet nahda asuin-
rakennuksia erastd asumatonta kalamajaa lukuun ottamatta. Miehet
olivat kuitenkin nihneet saaren paarakennuksen peltikaton, joten tuntuu
vahintadn omituiselta, etti he olettivat sen ilman muuta asumattomaksi.

Klo 13.30 aikaan olivat pelastuneet sitten saapuneet Boxon saarelle,
missa he olivat kalastaja Karl Lindstromille kertoneet onnettomuudesta
ja seitsemastd laivaan jadneesta mainiten kuitenkin, etta heidan tuhonsa
naytti varmalta. Miehet olivat kapteenia lukuun ottamatta olleet markia
ja kylmasta kankeita. Kapteeni ei ollut antanut mitaan tarkempia selityk-
sia laivan paikasta, mutta oli kysynyt lahinna puhelinta.

Klo 15 aikaan saapuivat miehet luotsiasemalle ja kapteeni oli tilannut kii-
reellisen puhelun laivanvarustajalle Helsinkiin. Puhelu tuli parin minuu-
tin kuluttua, mutta mitdan tarkempaa laivan olinpaikkaa ei varustamolle
ollut liioin annettu. Kapteenin puheesta varustamon kanssa oli luotsi saa-
nut sen kasityksen, etta kaikki toivo oli menetetty. Helpottaakseen laivan
mahdollisen olinpaikan maarittelya oli luotsi viela ottanut esiin viimei-
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simman kartan Ahvenanmaan saaristosta, mutta kapteeni Soderlund
kieltda nain tapahtuneen.

Miehisto vilinpitimiiton muiden kohtalosta

Melkein heti puhelun jialkeen tuli Maarianhaminan merivartiolaitoksen
taholta tiedustelu onnettomuudesta ja haaksirikkoisen aluksen olinpai-
kasta. Till6in oli laivan kapteeni ilmoittanut aluksen olinpaikaksi paikan,
joka sijaitsee yhden meripeninkulman paassa pohjoiseen Jarngrynnanin
lansipuolelta. Karl Lindstromin ja luotsin kertoman mukaan oli miehisto
ollut valinpitamaton laivan muun henkilokunnan kohtalosta ja varsinkin
konemestari Lindroos oli pitdnyt pelastamismahdollisuuksia mahdotto-
mina.

Hylky voitiin havaita paljain silmin saarelta

Ylikonstaapeli Grano toteaa, ettd etsiskelyt ovat luku sindnsi ja siihen
eiviat hanen tutkimuksensa ulotu. Saaristoasukkaiden kertoman mukaan
oli etsintdjen suorittamisessa kuitenkin muistuttamista, ja erikoisen rat-
kaisevana pidetain seikkaa, etta hylky voitiin havaita paljain silmin saa-
rilta 9 meripeninkulman paastd, mutta etsiskelyja suorittaneet eivit ha-
vainneet sité kiikareillakaan, vaikka olivat vain 7 meripeninkulman paas-
sa siita.

Thmetysta myos herattaa se seikka, ettd kapteeniluutnantti Sipari oli otta-
nut huomioon kapteeni Soderlundin antaman uuden asemapaikkailmoi-
tuksen 24 pna annetun meriselityksen yhteydessi, vaikka luoto, missa
hiadanalaiset olivat yopyneet, todettiin Vasterklubb-nimiseksis4.

112

84 24.1 Sdderlund antoi meriselityksen Maj'n onnettomuuspaikalle uuden sijainnin ja lehti-
artikkelin tekija on sitd mielta, ettd kapteeniluutnantti Siparin olisi itse pitanyt tehda uusi
paikanmaaritys perustuen tietoon pelastuneiden yopymispaikasta.



LIITE 4: Paivikirja tuuli- ja sadolosuhteista Saggon luotsiasemalla 1949.

NNO

o
0Sso
SO
SSW SSO
)
Kuukausi | Paivi | Kellonaika | Tuuli Saatila Huom.
Tammikuu | 15 4 NNW 8 | Lumisadetta
8 NNW 8 | Lumisadetta
12 NNW 8 | Lumisadetta
16 NNW 8 | Lumisadetta | Majlihtee merelle
20 NNW 8 | Lumisadetta
24 NNW 8 | Lumisadetta
Tammikuu | 16 4 N5 Pilvista orL50
potkurivaurio
8 N5 Pilvista
12 N5 Pilvista Réjahdys Maj’lla
16 N5 Pilvista
20 N S Pilvistd slgilsiztrlll(rllss{)elle
24 N5 Pilvista
Tammikuu | 17 4 N2 Pilvista
8 N2 Pilvista
12 N2 Pilvista
16 Tyven 111111)(;[;1 Fellmanin
20 Tyven
24 Tyven
Tammikuu | 18 4 SO 6 Lumisadetta
8 SO 6 Lumisadetta
12 SO 6 Lumisadetta
16 SO 4 Pilvista
20 SO 4 Pilvista
24 SO 4 Pilvista
Kuukausi | Paivi | Kellonaika | Tuuli Saatila Huom.
Tammikuu | 19 4 Tyven Selkeaa
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8 Tyven Selkeaa

12 Tyven Selkeda

16 S2 Selkeaa

20 S2 Selkeaa

24 S2 Selkeda
Tammikuu | 20 4 WNW 6 | Lumikuuroja

8 WNW 6 | Lumikuuroja

12 WNW 6 | Selkeaa

16 WNW 5 | Selkeda

20 WNW 5 | Selkeda

24 WNW 5 | Selkeda
Tammikuu | 21 4 WNW 5 | Pilvista

8 WNW 5 | Pilvista

12 WNW 5 | Pilvista

16 NNW 6 | Lumisadetta

20 NNW 6 | Lumisadetta

24 NNW 6 | Lumisadetta
Tammikuu | 22 4 NNO 7 Selkeaa

8 NNO 7 Selkeda

12 NNO 7 Selkeaa

16 NNO 4 Selkeda

20 NNO 4 Selkeaa

24 NNO 4 Selkeaa
Tammikuu | 23 4 Tyven Pilvista

8 Tyven Pilvista

12 SW 3 Pilvista

16 SW 5 Lumisadetta

20 SW 5 Lumisadetta

24 SW 5 Lumisadetta
Tammikuu | 24 4 S4 Sadetta

8 S4 Sadetta

12 S4 Sadetta

16 Tyven Selkeaa Havainto Maj "sta

20 Tyven Selkeaa

24 Tyven Selkeaa
Tammikuu | 25 4 WNW 6 | Selkeida

8 WNW 6 | Selkeda

12 WNW 6 | Selkeaa

16 WNW 6 | Selkeda

20 WNW 6 | Selkeaa

24 WNW 6 | Selkeaa
Kuukausi | Paiva | Kellonaika | Tuuli Saitila Huom.
Tammikuu | 26 4 WSW 55 | Selkedi
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Kalastajat Maj ' n 8 WSW 5 Selkeia
hylyn luona

12 WSW 55 | Selkeda

16 WSW 5 | Selkeda

20 WSW 5 | Selkeda

24 WSW 5 | Selkeda
Tammikuu | 27 4 SW 4 Pilvista

8 SW 4 Pilvista

12 SW 4 Pilvista

16 SW 4 Pilvista

20 SW4 Pilvista

24 SW 4 Pilvista
Tammikuu | 28 4 WSW 4 | Melko selkedd
Merivartiosto 8 WSW 4 | Melko selkedd
16ytad Maj ' n

12 WSW 4 | Melko selkeda

16 WSW 4 | Melko selkedd

20 WSW 4 | Melko selkeda

24 WSW 4 | Melko selkedi
Tammikuu | 29 4 Tyven Selkeaa
Kalastajat ja 8 Tyven Selkeds
merivartiosto
nousevat Maj 'n
hylyn kannelle

12 Tyven Selkeda

16 Tyven Selkeaa

20 Tyven Selkeaa

24 Tyven Selkeaa
Tammikuu | 30 4 SW 5 Pilvista

8 SW 5 Pilvista

12 SW 5 Pilvista

16 SW 5 Lumipyrya

20 NW 8 Selkeda

24 NW 9 Selke&da
Tammikuu | 31 4 No Melko selkedd

8 No Selkeaa

12 N7 Selke&aa

16 N7 Selkeda

20 N8 Selkeda

24 N8 Selkeda
Helmikuu 1 00 N7

8 N8

12 N7

16 N6
Helmikuu 2 00 NOs5
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8 Tyven
12 SW3
16 SW3

Helmikuu 00 SW3
8 SW4
12 SW4
16 SW4

Helmikuu 00 SW3
8 NW2
12 NW2
16
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LIITE 5: Korkeimman oikeuden paatos (vapaa kdannos).

21.4.1953
N:o 1472/ N:0 586/305 V.D. 1952

KORKEIMMAN OIKEUDEN paitos merikapteeni Ernst Valter Sanfrid
Soderlundin, kotoisin Maarianhaminasta, valitukseen, Turun hovioikeu-
den 4.4.1952 antamaan paitokseen, valituksen koskiessa ensisijaisesti
kuolemantuottamusta: annettu 21.4.1953 Helsingissa.

Korkein oikeus on tutustunut oikeusjutun asiakirjoihin ja oikeusjutussa
on kysymys seuraavasta.

Asianomainen valtionsyyttdja on Maarianhaminan raastuvanoikeudessa
vaatinut Ernst Valter Sanfrid Soderlundille langettavaa tuomiota hanen
toimiessaan moottorialus Maj ' n kapteenina, joka 15. tammikuuta 1949
lahti merelle ldhelld Poria olevasta Mantyluodon satamasta maaranpaa-
ndaan Koopenhaminan kaupunki Tanskan kuningaskunnassa, koska hian
laiminloi velvollisuutensa, alus oli puutteellisesti varustettu ja tietoisena
siita, ettd matka muodostaisi ilmiselvan hengenvaaran aluksessa oleville,
koska aloitti matkan huolimatta, ettd aluksessa oli vaadittavien ensim-
maisen ja toisen luokan pelastusveneiden asemesta vain toisen luokan
pelastusvene ja laivavene, jonka rakenne ja varustus eivit tayttdneet
pelastusveneen vaatimuksia; kun alus yolla saman kuun 16. paivana noin
kello kahden aikaan avoimella merella lanteen Isokarin majakasta ruori-
vaurion takia menetti ohjattavuutensa, samoin sen koneet mychemmin
tulivat kayttokelvottomiksi ja alus joutui vallitsevissa tuuliolosuhteissa
merihatian, ja kello 12.30 aikaan samana paivana syttyi aluksella tulipalo
konehuoneessa tapahtuneen rijihdyksen takia, aluksen pelastusvene
kaatui vesillelaskussa ja ldhti ajelehtimaan, S6derlund yhdessa neljan
miehiston jaisenen kanssa hyppasi sen jilkeen vesille laskettuun laivave-
neeseen, jossa hinen henkilokohtainen panoksensa rajoittui maarayksen
antamiseen yrittda saavuttaa tuulenpuolella ajelehtiva pelastusvene, se-
ka huolimatta ilmeisesta mahdollisuudesta palata alukselle, jattivat sen,
vaikka toivoa sen pelastamisesta vield oli, samoin jattivat antamatta il-
moituksia ja ohjeistusta, niille henkiloille, jotka jaivat alukselle; kun So-
derlund seuraavana paivana kello 14 aikaan paasi laivaveneelld maihin,
laiminloi mahdollisuuden toimia nopeasti aluksen pelastamiseksi, seka
ottaa osaa pelastustoimiin ja omistautua riittavalla huolellisuudella pe-
lastustoille olennaisen tiarkedn aluksen sijaintitiedon oikeellisuuteen, ja
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kaikki silla seurauksella, ettd alukselle jaaneet henkilot eli toinen pera-
mies Karl Birger Blomqvist, konemestari Anton Edvard Oradd ja hanen
vaimonsa Rauha Aurora Oradd sekid rasvari Aarre Sulo Sointu Heimo
kaikki Helsingin kaupungista, matruusi Mauri Sten Makinen Raumalta,
puolimatruusi Olavi Aulis Lang Poytyalta ja Pertti Juhani Jantunen Tuu-
sulan Keravalta, alusta myohemmin kohdanneessa haaksirikossa kuoli-
vat.

Sitten kun Karl Birger Blomqvistin, Anton Edvard ja Rauha Aurora Orad-
din, Mauri Sten Makisen, Olavi Aulis Langin, Aarre Sulo Sointu Heimon
ja Pertti Juhani Jantusen oikeudenomistajia oli asianomistajina kuultu ja
samoin kuultu Ernst Valter Sanfrid Soderlundia hanta vastaan esitetyista
rangaistusvaatimuksista, on raastuvanoikeus kahdessa oikeuden istun-
nossa asianomaisten ldsna ollessa asian kisiteltydan antanut lausuntonsa
12. kesdkuuta 1950 julkaistussa paatoksessa ja todennut, ettd Soderlund,
silloin kun han 15. tammikuuta 1949 1ahti moottorialus Maj lla Manty-
luodosta, oli han tiysin tietoinen niistda maarayksista, jotka annettiin kat-
sastuksessa 31. joulukuuta 1948, etti alukselle on hankittava ensimmai-
sen luokan pelastusvene, Soderlund sen sijaan hankki yllakuvatun lai-
vaveneen, mika ei tayttanyt katsastuksen maarayksia, ettd Soderlund,
sitten kun alus aiemmin kuvatulla tavalla ruorivaurion takia alkoi ajeleh-
tia tuulen mukana, aluksen takaosassa syttyi tulipalo ja vesillelaskussa
kaatui pelastusvene; ilman painavaa syyta hyppasi laivaveneeseen, joka
oli aiemmin annettujen mairdaysten johdosta miehitetty laivan en-
simmaisella peramiehella ja konemestarilla ja kahdella puolimatruusilla,
siina tarkoituksessa, ettd laivavene ei kantaisi aluksen koko miehistoa,
yrittdd saavuttaa karannut pelastusvene, sen osoittauduttua mahdotto-
maksi, luopuneet yrityksesta ja yhteisesti laivaveneen miehiston kanssa
paittaneet olla palaamatta alukselle ja sen sijaan paattivat yrittaa paasta
maihin ja ndin hankkia apua alukseen jaineille, ettd Soderlund osaksi
miehiston uupumuksen vuoksi osaksi puuttuvan paikallistuntemuksen
vuoksi pimeyden tultua keskeytti laivaveneen matkan yopyakseen eraalla
luodolla Ahvenanmaan pohjoispuolella, ja vasta seuraavana paivana paa-
sivat maihin, jolloin han olisi voinut ryhtya nopeisiin toimenpiteisiin saa-
dakseen apua alukselle jaaneille, Soderlund otti ensin yhteytta puheli-
mella aluksen varustamoon Helsingissa, jonka valityksella tieto kulki me-
rivartiostoon Maarianhaminassa, joka sai sittemmin virheelliseksi osoit-
tautuneen tiedon aluksen todellisesta sijainnista, etta Soderlund laimin-
16i jossakin maarin osallistumasta merivartioston kaynnistamiin aluksen
etsintdihin, jonka hylky lopulta l6ydettiin 25. tammikuuta, mitaan jalkia
alukseen jaaneista ei 1oydetty.



Edelld mainittuun viitaten totesi raastuvanoikeus Soderlundin syylliseksi
siihen, etta han lahti kyseiselle matkalle tarkastamatta, etta alus oli varus-
tettu asetustenmukaisilla pelastusveneilla, etta hanella ei vallitsevissa o-
losuhteissa ollut syyta olettaa, ettd matkaan liittyisi ilmeinen hengenvaa-
ra aluksessa oleville, etta Soderlund, vaikka viela oli toivoa aluksen pe-
lastamisesta, ilman pakkoa jatti aluksen ja laiminl6i antamasta alukseen
jaaneille ilmoituksia ja tarvittavia ohjeita, ja ettd Soderlund laiminloi
mahdollisuuden, kun hinella oli siihen tilaisuus, henkilokohtaisesti joh-
taa tai osallistua alukseen jaaneiden ja aluksen pelastustoita, kun taas val-
litsevissa olosuhteissa Soderlundin sita vastoin ei voi katsoa aiheuttaneen
alukseen jaaneiden kuolemaa. Ottaen huomioon esitetyt seikat on raastu-
vanoikeus hyldten muut oikeusjutun esitetyt syyteet, tukeutuen 9.6.1939
sdddetyn merilain 1. momentin 43 §, 46 § ja 62 §, 3. momentin 230 § ja 2.
momentin 238 § seki 9.6.1939 sdddetyn rikoslain 1 § 7. kappaleeseen tuo-
mitsee Soderlundin laiminlyonnista ennen matkaa tarkastaa, etta kysei-
nen alus oli asianmukaisesti varustettu 50 paivasakkoon ja aluksen jatta-
misesta ja laiminlyonnista johtaa aluksen ja sen miehiston pelastustoita
150 paivasakkoon yhteensa 200 paiviasakkoa seka korvaamaan valtiolle
oikeusjuttuun liittyvia todistajanpalkkioita 72 463 markkaa ja asiantunti-
japalkkioita 5800 markkaa.

Hovioikeus, jonne seki lddninsyyttdja ettd Ernst Valter Sanfrid S6derlund
veivat oikeusjutun valitustietd, on ilmoittanut paatoksena, etta kyseessa
olevan raastuvanoikeuden paitos jaa muilta osin voimaan paitsi, etta So-
derlund lahti kyseiselle matkalle huomioimatta, ettd kyseisen aluksen
mainitut puutteet ottaen huomioon matkan ja vuodenajan, muodostaisi
ilmeisen hengenvaaran aluksessa olijoille, ettd S6derlundin talla menet-
telylla ja muilla raastuvanoikeuden hanelle syyksi luetuilla menettelyilla
ja laiminlyonneilla, katsotaan aiheuttaneen laivaan jaaneiden kuoleman,
Soderlund tuomitaan perustuen merilain 43, 46 ja 62 §§, 1.momentin 230
§ ja 2. momentin 238 § ja perustuen 17.4.1924 annettuun kauppa-aluksia
koskevan asetuksen 18 § ja 75 § ja rikoslain 10 § 21. kappaleeseen ja 1§ 7.
kappaleeseen, koska hin ilman pakkoa lahti merelle aluksella, jossa oli
sellaisia puutteita varusteissa, ettd hanen olisi pitanyt nihda olemassa
oleva ilmeinen hengenvaara niille, jotka olivat aluksella, ja ettd han jatti
aluksen antamatta alukseen jaaneille nimenomaisia ilmoituksia ja ohjeis-
tuksia ja huolimatta siit4, ettd oli toivoa aluksen pelastamisesta, ei johta-
nut tai osallistunut pelastustoihin, seitseman ihmisen kuoleman aiheut-
tamisesta kymmenen kuukauden vankeusrangaistukseen. Ernst Valter
Sanfrid Soderlund on hakenut muutosta hovioikeuden paatokseen.
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Korkein oikeus on ottanut oikeusjutun harkintaansa ja eilloyda syyta, ho=
vioikeuden paatoksen muuttamiseen, yhtyy muihin hovioikeuden vetoa-

miin lainkohtiin paitsi kauppa-aluksia koskevaan asetuksen 75 §.

Jokaisen, jota asia koskee, tulee tyytya tahan paatokseen.

Korkein oikeus ja allekirjoitukset
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LIITE 6: Abo Underrittelser lehden numerossa 28.1.1949 oli me-
rivartioston toimintaa arvosteleva artikkeli, johon kapteeniluutnantti
J. Sipari kirjoitti vastineen 10.2.1949 ilmestyneessi Aland-lehdess3,
johon puolestaan vastasi Aland-lehden toimitus. Tiss4 liitteessd nuo
kaikki kolme kirjoitusta.

Abo Underriittelser 28.1.1949
Maj'n hylky on yha paikallaan, merivartiosto odottaa

Mielipide Maarianhaminassa on, ettid nopeus ei olisi haitaksi

Seitsemén taitavan Vardon kalastajan retkikunta Maj'lle, sen jalkeen kun
merivartiosto ei ollut loytanyt hylkya Algot Mattsonin ilmoittamasta si-
jainnista huolimatta, on ollut pdivin puheenaihe kaupungissa. Olisi
vaarin sanoa, ettd merivartiosto olisi saavuttanut menestysta. Yleison on
vaikea ymmartaa, miksi vartioston etsinnat veneilla ja lentokoneilla eivat
ole tuottaneet tulosta.

Vartioston toimistossa tunnelma ei selvistikdan ole hyva. Mika on ym-
marrettavaa, kun kuuntelee hetken kaupungin ilmapiiria.

Vartioston paallikko, luutnantti Fjalar Haggblom, on ilmeisesti tehnyt
parhaansa ja hian on todella alusta asti energisesti pyrkinyt selvittimaan
Maj'n tapausta. Mutta Vardon koillisista saaristoista kotoisin olevat koke-
neet kalastajat olivat tehokkaampia kuin viranomaiset. Tdnaan piti ta-
pahtua ratkaiseva isku. Vardon kalastajat olivat yhdistineet voimansa
lahtedkseen Maj'n hylylle, katkaistakseen ankkuriketjut ja siirtddkseen
hylyn suojaisaan paikkaan tarkempia tutkimuksia varten. Mutta sia ja
tuuli estivit heita toteuttamasta suunnitelmaansa pienissa veneissaan.

Mita teki merivartiosto?

Klo 16 aikaan tuli virastosta lyhyt ilmoitus, jossa epaiiltiin, voisivatko
merivartioston veneet lihted hylylle sddolosuhteiden ja kovan aallokon
vuoksi. Lisatietoja ei annettu. Yleiso on raivoissaan viranomaisten hitau-
desta Maj-tapauksen selvittimisessa.
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Aland 10.2.1949
m/s Maj

Eraassa paikkakunnan ruotsinkielisista lehdistd 28.1.1949 oli lihavoitu
otsikko koskien m/s Maj 'n etsintia, jossa merivartioston toimintaa kri-
tisoitiin, ja jota on pidettivd suoranaisena syytOksena heitd vastaan.
Mainittu kirjoitus vaatii joitakin selventivia huomautuksia merivar-
tioston toiminnasta, jotta suuri lukijakunta ei saisi vaaristynytta ja val-
heellista kasitysta. Saatujen tietojen mukaan on saariston asukkaiden
keskuudessa, joista suurin osa lukee tata lehtei, tillainen faktoista poik-
keava kirjoitus herattanyt yleista paheksuntaa ja suuttumusta.

Maarianhaminassa 17.1.1949 kuultujen huhujen perusteella merivartios-
ton viranomaiset tiedustelivat klo 15.00 m/s Maj 'n paallikolta haaksi-
rikosta. Kyselyiden kautta saatiin tarvittavat tiedot etsintd- ja pelastus-
toimien aloittamiseksi. Heti timan jilkeen asiasta ilmoitettiin myos
Helsingin varustamolta. Kyseisen aluksen paillikolla olisi ehka ollut
aihetta jo alemmin omasta aloitteestaan ilmoittaa viranomaisille tapahtu-
neesta onnettomuudesta. Han ilmoitti haaksirikon tapahtumapaikaksi 7
merimailia luoteeseen Saggosti, milla alueella merivartioston moottori-
veneet ja alukset aloittivat etsinnit klo 16 samana paivana. Etsintoihin
osallistui seuraavina pdivind myos ilmavoimien lentokone, joka oli jat-
kuvassa radioyhteydessa etsintdan osallistuneen VL Auran kanssa. Meri-
vartioston oma lentokone Turussa ei voinut jadesteiden vuoksi osallistua
toimintaan.

Kun kyseisen alueen etsinnit eivit johtaneet tulokseen, kysyttiin m/s
Maj n paallikolta viela pari kertaa haaksirikon paikkaa, jonka han edel-
leen ilmoitti olevan 7 merimailia luoteeseen Saggosta. Myohemmin, Maa-
rianhaminan raastuvanoikeuteen 24.1.1949 antamassaan meriselityk-
sessd, paallikkoé kuitenkin ilmoitti haaksirikon tapahtumapaikan olevan
noin 18—20 merimailia (33—37 km) idempéana. Niin etsinnoiltd mene-
tettiin useita paivia. Jos pelastunut miehisto olisi heti maihin tulon jal-
keen ilmoittanut tapahtumasta ja antanut oikean paikan, olisi mahdol-
lisesti laivaan jaaneet voitu pelastaa viela samana paivana.

Kun sitten kavi niin, ettd paikkakunnan kalastajat sattumalta 10ysivat
hylyn, alkoi kyseinen lehti heti suurilla otsikoilla arvostella merivarti-
oston viranomaisia. Mielestdni tima on vaarin, silld merivartiomiehet
ovat itsekin kalastajapoikia, jotka ovat kasvaneet samankaltaisissa oloissa
kuin edella mainitut kalastajat.



Hyvan merimiestavan mukaisesti myos kalastajat, aivan kuten merivar-
tiomiehet, ovat velvollisia auttamaan merihataan joutuneita, eika talloin
pida tulla kyseeseen kummankaan osapuolen etuoikeus. Taman vuoksi
kalastusvieston asuinpaikoille onkin sijoitettu meripelastusasemien pe-
lastusveneet, jotka on erityisesti rakennettu tata tarkoitusta varten ja
varustettu erityisilla pelastusvilineilla. Ei ole lainkaan tarkoitus, ettd na-
ma veneet seisoisivat kayttamattomina suojissaan. Tallaisia veneitd on
sijoitettu my6s mm. Eckeroon ja Degerbyhyn. Myohemmin merivartios-
ton pyynnosta Eckeron meripelastusvene osallistui etsint6ihin 2 vuoro-
kauden ajan.

Kuten lukijakunta jo ennestaan tietaa, kuuluu merivartioston toimintaan
useita muita tehtavid kuin meripelastus, jota toki suoritetaan mahdolli-
suuksien rajoissa. Perusedellytyksena monille niista tehtavista on ennen
kaikkea hyva yhteisty6 paikallisen saariston vdeston kanssa, edellyttien
kuitenkin, ettei lehdisto ja siviilivdesto sekaannu tarpeettomasti merivar-
tioston sisdisiin asioihin — jotka eivit heitd mitenkaan koske — ja siten
vaikeuta merivartioston toimintaa. Mainittakoon esimerkiksi sairaankul-
jetukset, joissa viime vuoden aikana vaikeissa olosuhteissa pelastettiin 74
saaristolaista, ja vastaavia tapauksia on tina vuonna ollut jo 8. Voimme
sanoa, ettd Turun ja Ahvenanmaan saaristossa suhde merivartioston ja
saaristolaisvaeston valilla on ollut erittdin hyva, mutta tillaiset herjaukset
viranomaisia kohtaan, joita kyseinen lehti on julkaissut, eivit ole millian
tavoin hyodyllisii, vaan aiheuttavat suoraan katkeruutta molemmilla osa-
puolilla.

Saaristolaiset, jotka hyvin tuntevat merivartiomiesten monipuolisen toi-
minnan, antavat sille tiyden tunnustuksensa myos tdssd tapauksessa.
Asian hyviksi on tehty kaikki — vuodenajasta ja kiaytossa olevasta vene-
kalustosta johtuen — mita niissa olosuhteissa on ollut mahdollista tehda.

Turku 29.1.1949
Sijaisena oleva Saaristomeren merivartio-osaston paallikko,
Kapteeniluutnantti J. Sipari

Aland lehden toimituksen vastine/10.2.1949

Ylla oleva mielipidekirjoitus on sen julkaisupaikasta paatellen tarkoitettu
Turun ruotsinkieliseen lehteen. Merivartiosto on kuitenkin pyytanyt
saada sen julkaistavaksi Aland-lehdessi, mitid emme ole halunneet eviti,
koska se tulisi myos katsoa vastaukseksi tahan lehteen kohdistettuun kri-
tiikkiin liittyen Maj "n etsint6ihin.
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Jos mielipidekirjoituksen tarkoituksena on vapauttaa merivartiosto vas-
tuusta Maj ' n etsint6jen skandaalimaisuudesta, on Saaristomeren meri-
vartio-osaston paallikko Turussa arvioinut tilanteen vaarin. Onkin ham-
mastyttavaa, kuinka vihjailevaan savyyn puolustus on Kkirjoitettu, jolloin
muun muassa Hans Heleniuksen miehist0 asetetaan epdedulliseen va-
loon. Kirjoituksessa esimerkiksi sanotaan: "Tosin mychemmin merivar-
tioston pyynnosta Eckeron meripelastusvene (Hans Helenius) saatiin
etsintoithin mukaan 2 vuorokauden ajaksi."”

Tahan voi huomauttaa, etta "Eckeron meripelastusveneen" paallikko sai
tiedon tapahtuneesta vasta TT iltauutisista. Paallikko Uno Fagerstrom
otti talloin heti yhteyttd Maarianhaminan merivartiostoon, ja sovittiin,
ettd Eckeron alus ldhtisi merelle, ellei merivartioston etsintdalus rapor-
toisi klo 22 mennessa, ettda Maj n miehisto on pelastettu. Koska merivar-
tiostolta ei kuulunut mitaan, antoi Fagerstrom klo 23 aikaan kiskyn, etta
Hans Helenius ldhtisi valittomasti merelle, ja jo klo 23.30 alus oli ulkona
ja aloittanut etsinnan. Mitaan avunpyyntoa ei siis esitetty.

Mielipidekirjoitusta leimaa itseriittoisuus, joka on todennakoisesti myo-
tavaikuttanut negatiiviseen etsintitulokseen. Kysymyksiin, joita "Aland"
on esittinyt merivartiostolle, esimerkiksi merkittavasta lentokone-
etsinndsti, ei vastata lainkaan. Tdydenndmme kysymyksia tdnaan viela
yhdella: "Missd muodossa 'Auran' yhteys etsintdlentokoneeseen oli etsin-
nan ensimmaisina paivini — esimerkiksi kauniina keskiviikkona — jolloin
etsintdalukset Selkdmerella haimmastyneina totesivat, ettei mitdaan lento-
konetta ollut liikkeelld, ainakaan mitaan ei ollut havaittu? Tama ei pitaisi
olla mikian salaisuus merivartioston johdolle."

Taalla Ahvenanmaalla yleiso ei tyydy merivartioston sisdiseen tutkimuk-
seen etsinnodistd. On selvda, ettd tdllainen tutkimus ei johtaisi siihen
objektiiviseen selvitykseen, jota on syyta vaatia, mika kay ilmi ylla olevas-
ta mielipidekirjoituksesta. Itseriittoisuus merivartiostossa on liian suur-
ta.

Kalastajillamme on kenties my6s sanottavaa siihen huomiota heratta-
vaan savyyn, jolla heita kasitellaan mielipidekirjoituksessa.

Toimitus Aland-lehti
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LIITE 7: Tapaus Maj’n lehtileikkeit4

Uusi Suomi 19.1.1949 ja 25.1.1949

MA) EDELLEEN KADOKSISSA

Epatowlglé g{smtaa pyryssi ja m k

seltdiin kuitenkin aina palattava Tur- len stin °n°‘m'd i

Kuun epiisuotuisan  sidin tehdessii sen ' 'amu%me:
toiminnan mahdottomaksi, Merivartio- laiva ef
laitoksen kaksl vartiovenettd on ewm- '

Iyjdiin  jatkanut  koko maananta

Eilen suoritettiin  Ahvenan-
lnccn pohjoispuoclella tuleen syt-
moottorilaiva Maj'n ja

iGneiden 7 henkilsn
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Turun Sanomat 19.1.1949




Turun Sanomat 20.1.1949

Moottorilaiva "Majn” etsiskelyja
jatkettiin eilenkin tarmokkaasti.
Maarianhaminasta merivartioase-
malta saamamme tiedon jmukaan
lahtiviat varhain eilen aamulla me-
rivartiolaitoksen molemmat vencet

1ksi tanaan.

seremoniat tapahtuvat.
elijain luku kohoaa varmaankin

"Majn” etsiskelyien
fuloksena loydef(y

paljon erilaisia puulavaraa
ja laivavene.

ja Suomen Meripelastusseuran alus
“Hans Helenius” laajalle kierrok-
selle Pohjois-Ahvenanmaan vesil.
mat etsiskelyille. "Maita"” ei tavat.
tu, mutta sensijaan loydettiin mel-
ko paljon erilaista tavaraa, jonka
perusteella nayttaa todennakoisel-
ta, ettda moottorilaiva "Maj” on
uponnut.

Etsiskelyjen tuloksena loydettiin
runsaasti puutavaraa, laivavene, 1
metrin pituinen reelinginosa, kaksi
kappaletta puolen metrin pituista
kansilankunpatkai, joissa oli sel-
vasti havaittavissa tervaa, Tamin
perusteella voidaan paattaa ko,
lankunpiitkien Kkuuluneen kansi-
osaan, Edelleen loydettiin tilkeai-
netta, Edellimainitut tavarat loy-
dettiin Ragnoarnin seki Lingskir-
girden-nimisen saaristoryhmin
seuduilta n, 6—8 meripeninkulman
paasta Saggosta,

Merivartioaseman piiallikko, luut-
nantti Fjalar Haggblomin
kiasityksen mukaan moottorilaiva
"Maj” on uponnut, Siithen viittaa-
vat eilen tehdyt loydot. Etsiskely-
ja jatketaan Kkuitenkin vield muu-
tamana pdivana ja silloin risteil-
lddn vesilld tihyillen paikkoja en-
tistd yksityiskohtaisemmin,
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Abo Underrittelser 19.6.1949

- A. U.
19, 6. 1949

Ar aftiren Maj utagerad?

Foreligger i friga om motorfartyget Kalevas farliga dventyr mellan Gré-
hara och Arnasgrund omstindigheter, som mycket vial motiverar ett
framfort krav pa utredning, sa ar detta ocksa i fallet Maj, som i mitten av
januari forliste i vattnen norr om Aland efter den explosion i maskin-
rummet, vilken gjorde fartyget redlost. I detta skede Gvergavs fartyget av
befalhavaren och en del av besattningen, medan sex man och en kvinna
omkom. Sjoférklaring avgavs visserligen i laga ordning, men tillfreds-
stillde uppenbarligen inte vederborande myndigheter att doma av att
polisundersokning inleddes. Men resultatet av denna undersékning har
inte framlagts infor offentligheten. Man svavar sdlunda i okunnighet om
affiren Maj anses vara utagerad eller inte. Detta adr beklagligt. Har
befialhavaren gjort "vad i hans makt star for bevarande av liv, fartyg och
gods”, vilar 6ver honom en skugga, som borde fas att vika. Har han det
diaremot inte maste lagen ha sin gang.

Nyligen hianvisade vi i en artikel till nodtvanget att efter kriget ta i tjanst
ocksa fartyg som strangt taget var uttjanta. Det ar forforklarligt att sddana
fartyg drabbas av olyckor och sa har ocksa skett i skrammande och stor
omsittning. Av var den 3 januari detta ar publicerade oversikt av fore-
gdende ars forandringar i var handelsflotta framgick att genom haveri
strukits ur skeppsregistret inte farre an sju segelfartyg med auxiliar-
maskin. Dessa enheters medelélder blev trots forekomsten av ett endast
ett ar gammalt fartyg, sa hog som 33,5 ar. Foregaende ars forlust-

summa, bland vars poster f.6. ett rederi var representerat inte
mindre in fyra ganger3s, inrymde ett fartyg byggt ar 1892. Pa 1930-
talet led fartyget haveri i Bottenhavet och bargades in till en vik, dar det

85 K3annos: “Edellisen vuoden tappioiden joukossa, joiden osalta erés laivayhtid oli edustet-
tuna ei vahempaa kuin nelja kertaa........ ”. Tasséa viitataan todenndkoisesti Laivanvarustamo
Saarentahti Oy yhtioon.
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sedan fick ligga som vrak till ar 1944, da det togs till nader av ett rederi,
som hade specialiserat sig pa flytande likkistor.

Maj var ett betydligt yngre fartyg och dessutom byggt av hart virke, men
skutan hann i alla fall under det sista skedet av sin levhadssaga tva
ganger bli forvagrad sjoviardighetsbevis. Detta skedde i ut-
landska hamnars3e.

Skulle inte forlusten av sju manniskoliv svepa tragik 6ver Majs sista resa,
sd kunde den mycket vil betecknas som en fars. Fartyget avgick den 15
januari fran Mantyluoto destinerat i tralast till Kopenhamn. Fartyget var
sjalvfallet utklarerat i laga ordning och befann sig alltsa i sjovardigt sick.
Emellertid tappade Maj rodret och senare propellern, varefter i maskin-
rummet intriffade en explosion genom vilken fartyget stacka i brand.

Explosionen ansag man ha villats av minsprangning, en upp-
gift om var dgnad att vicka forvaning. En mina av de typer, det
hir kunde hir fraga om — antingen flygfilld eller av ubat utlagd
eller en som slitit sig fran ett minfilt — har en sa aktningsvird
spriangverkan, att ett tribyggt gammalt fartyg efter kontakt
med otyget inte flyter, praktiskt taget hel, i atskilliga timmar387.
Fem man bland dem befilhavaren, gick i en liten gigg och lamnade far-
tyget, som uppgavs har arbetat hart i den “valdsamma sjogangen”. Upp-
giften om valdsam sjogang far tas med viss reservation, och man har ratt
att fraga sig om de fem miannen hade kunnat klara sig i den lilla giggen
om sjon gatt grov. Sjoforklaringen avgavs pa befialhavarens hemort och
det ansags klarlagt att befalets forfarande var fullt riktigt. Bl.a. framgick
att befalhavaren med hog rost gett order om att ga i giggen, sedan man
hade misslyckats i forsoken att sjosatta livbaten. Att denna saknade i lag
forutsatta lufttankar och fartyget salunda i frdga om sin livbatutrustning
inte befann sig i fullt sjovardigt skick, synes inte ha tillméatts betydelse.
Inte heller gjorde man nagra reflexioner om den med hog rost givna
ordern. Att efterkomma denna borde dock ha varit en fysisk omojlighet,
da giggen i sjogang, valdsam eller ej, knappast hade kunnat bara flera an
de fem, som i den riaddade livet. I varje fall ansdgs befidlhavarens hand-
lingssatt inte medge tillampning av det lagrum, som stadgar att darest
han lamnar fartyget under hotande fara, innan han i enlighet med god

86 Kaannos: ”....se [Maj] oli viimeisten elinvuosiensa aikana kahdesti jadnyt ilman
merikelpoisuustodistusta. Tama tapahtui ulkomaisissa satamissa”.

87 Kaannés: ” [Maj'n] Rajahdyksen katsottiin aiheutuneen miinasta, mika heratti himmennysta.
Miina, olipa se millainen miina tahansa, omaa niin suuren rajahdystehon, etta puusta rakennet-
tu vanha alus ei jaa ajelehtimaan useiksi tunneiksi”.
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sjomanssed har fullgjort sin plikt i avseende pa raddning och bargning, ar
han straff underkastad.

Emellertid hade framgatt och framgick senare en del omstandigheter,
som motiverade en undersokning. Bl.a. var det dgnat att viacka en viss
forvaning att befalhavaren, sedan han hade raddat sig, begav sig till sitt
hem i Ytternds séder om Mariehamn och via Mariehamn per telefon
underrattade sin redare i Helsingfors om vad som hade intraffat. Det var
redaren och inte befalhavaren som underrattade myndigheterna och det
var sjobevakningen i Mariehamn, som tog kontakt med befalhavaren och
inte tvartom. Detta kan ha betytt att man spolierade den tid, inom vilken
nodstiallda ombord pa vraket hade kunnat raddas. Ombord stannade en
person med nautisk utbildning, fartygets andra styrman. Man maste ta
for givet att denne gjorde vad i hans forméaga stod for att hélla fartyget
upp i vind och dirigenom halla nere den eld som rasade akterut. Da
vraket sedan antriaffades, befanns bagge ankarna vara fillda. Men
fransett tidsforlusten, som véallades av att myndigheterna alarmerades
alltfor sent, intriaffade det markliga att befilhavaren ldimnade sjo-

bevakningen en positionsuppgift vilken han senare ytterligare
verifierade, men i sin sjoforklaring angav han en annan posi-

tion, som var 18—20 sjomil Ostligare88. Denna sistnamnda omstan-
dighet framkom, di man p& Aland inledde en formlig klappjakt p&
sjobevakningen, som gjordes till syndabock pa ett satt som var dgnat att
blanda bort korten ocksd om detta troligen inte var avsikten. Vidare
framgick att vid sjoforklaringen hade fortigits att ombord och
rent i maskinrummet hade forvarats karbid i fat, vilket ma-

hinda kan ha haft nagonting att skaffa med explosion som
vallade branden389.

Dessa och andra omstiandigheter synes vara av den beskaffenhet att man
garna ser dem klarlagda genom att inledda undersokningen, som salunda
bor fullfoljas. Det ligger inte i vederborande myndighets intresse att lata
fallet Maj bli en olost gata.
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88 Kaannos: “Kapteeni antoi merivartiostolle paikkatiedon, jonka hdn myshemmin vahvisti,
mutta meriselityksen yhteydessa han ilmoitti paikan, joka oli 18—20 merimailia idempéana”.

89 Kaannos: ”Lisdksi ilmeni, ettd meriselityksen yhteydessi salattiin, ett3 aluksessa ja
nimenomaa konehuoneessa oli sdilytetty karbidia, mikd mahdollisesti saattoi liittya
rajahdykseen”.



Keskeisimmat henkilot

A
Andersson Arthur

Aure Leo Herbert

B
Blomgqvist Karl Birger

Byman Birgit Kristina

F

Fagerstrom Frans Uno
Falck Hugo Reinhold

Fellman August Teodor

G

Grano Otto

H

Heimo Aarre Sulo

Heimo Sulo Immanuel

Merenkulkuneuvos, joka oli asiantuntijana
raastuvanoikeudessa

Maj n ensimmainen peramies s.19.3.1909
Helsingissi; selvisi Maj n haaksirikosta

Maj’n toinen peramies s. 10.12.1902 Helsingissa;
menehtyi Maj’n haaksirikossa

Birger Blomgqyvistin sisko ja
oikeudenomistaja/edunvalvoja

Pelastusalus Hans Heleniuksen kapteeni
Saggon merivartio-osaston paallikko

Luotsi Hamnsundetissa, jonka kotoa pelastuneet saivat
puhelinyhteyden

Rikosylikonstaapeli, joka teki ensimmaéisen tutkinnan
Maj n haaksirikosta

Maj n rasvari s. 10.7.1925 Viipurissa, kotikunta
Helsinki; menehtyi Maj n haaksirikossa

Aarre Heimon isi ja oikeudenomistaja/edunvalvoja
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Heinricksen, kapteeni

Haggblom Ernst Fjalar

I
Inkapool Aleksander

J

Jantunen Pertti Juhani

Jantunen Saimi Ester

Jarva Fjalar

K

Karelius Lasse

Karjalainen A

Karlsson Arthur

Ketonen Voldemar
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Liljestrand Oy:n kapteeni, johon Aure oli yhteydessa
laivaveneen hankinnan yhteydessa ja johon Soderlund
otti ensimmaiseksi puhelinyhteyden luotsi Fellmanin
kotoa

Maarianhaminan merivartioston paallikko

Porvoossa asuva Viron kansalainen, joka omisti 80 %
Laivanvarustamo Saarentahti Oy:sta

Maj’n messipoika s.12.7.1932 Kotkassa; menehtyi
Maj n haaksirikossa

Pertti Jantusen &iti ja oikeudenomistaja/edunvaloja

Poliisitarkastaja; toimi syyttdjana Maj n
oikeudenkiynneissa

Rikoskomisario, joka teki uuden tutkimuksen Maj ' n
haaksirikosta Otto Granon tutkimuksen jalkeen

Merenkulunylitarkastaja, antaa lausunnon Maj ' n
pelastusveneesta ja laivaveneesta

Merikapteeni, joka oli asiantuntijana
raastuvanoikeudessa

Vanhempi luotsi Isokarin majakalla, joka oli
vahtivuorossa 16.1.1949 kello 00.00-05.00, kun Maj n
kapteeni ampui hitaraketit



L

Liljestrand Holger V

Lindroos Gosta Vilhelm

Lindstrom Karl Astrid
Lundberg Axel Leonard
Lang August Edvard

Lang Olavi Aulis

Lang Raimo Rainer

Lofstrom Heimo Viktor

M

Mattsen Karl Oskar

Mattson Algot Sven

Mattson Gunnar

Maikinen Ida Sofia

Maikinen Mauri Sten

N

Niemelad Vaino Fredrik

Liljestrand Oy:n toimitusjohtaja, joka omisti 20 %
Laivanvarustamo Saarentahti Oy:sta ja toimi Maj ' n
rahtausagenttina vuodesta 1948

Maj’n konemestari s. 3.8.1907 Dragsfjardissi; selvisi
Maj’n haaksirikosta

Otti pelastuneet vastaan Boxon saarella
Maintyluodon satamakapteeni

Olavi ja Raimo Langin isi ja Olavin
oikeudenomistaja/edunvalvoja

Maj’n puolimatruusi s. 30.10.1925 Kemiossa, kotikunta
Poytya; menehtyi Maj n haaksirikossa

Maj’n puolimatruusi s. 1.6.1930 Perniossi; selvisi
Maj n haaksirikosta

Vilitti Maj’lle laivaveneen, jolla pelastuneet paasivit
maihin

Vanhempi luotsi Isokarin majakalla, jonka vahtivuoro
alkoi 16.1.1949 kello 05.00

Kalastaja, joka ensimmaisena sai nadkohavainnon Maj n
hylysta 24.1.1949

Kalastaja, joka 16ysi Maj " n ajelehtimaan lahteneen
pelastusveneen 19.1.1949

Mauri Mikisen iiti ja oikeudenomistaja/edunvalvoja

Maj n matruusi s.19.5.1927 Keuruulla, kotikunta
Rauma; menehtyi Maj n haaksirikossa

Maj n laivapoika s. 9.6.1927 Oulussa; selvisi Maj 'n
haaksirikosta
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)

Oradd Anton Edvard

Oradd Doris Anneli

Oradd Leila Kaarina

Oradd Rauha Aurora
e.Lehtonen

P

Putta Jalo Mathias

R

Rinne Frans Ivar

Ronnberg Helmi Maria

S

Salonen Uuno Jalmari

Savonlahti Reino

Schultz Leif

Soderlund Ernst
Valter Sanfrid
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Maj’n ylikonemestari s. 10.2.1906 Espoossa, kotikunta
Helsingin mlk, muutti Petsamoon 1942, Kalajoelle 1945
ja Kokkolaan 1947; menehtyi Maj n haaksirikossa

Rauhan ja Antonin tytar s. 12.11.1930

Rauhan ja Antonin tytér s. 28.6.1932

Maj’n keittdja, Anton Oraddin vaimo s. 30.5.1906
Saaksmaelld, kotikunta Helsingin mlk, muutti 1942
Petsamoon ja 1945 Kalajoelle; menehtyi Maj n
haaksirikossa

Katsasti Maj 'n Raumalla 31.12.1948

Merenkuluntarkastaja; katsasti Maj n Turussa
12.7.1948

Maaratty Doris ja Leila Oraddin holhoojaksi ja
edunvalvojaksi

Veneenrakentaja, joka oli rakentanut laivaveneen, jolla
viisi henkil6a pelastui Maj”n haaksirikosta

Katsastusmies Mantyluodossa; Soderlund katsoi, etta
pelkka puhelinsoitto Savonlahdelle oli riittava
laivaveneen hyviaksymiseksi pelastusveneeksi

Kihlakunnantuomari; Soderlundin puolustusasianajaja

Maj’n kapteeni s. 8.12.1904 Jomalassa; selvisi Maj 'n
haaksirikosta



Yleiset lahteet

Fifty-first annual list of Merchant Vessels of the United States; with official
numbers and signal letters and lists of vessels belonging to United States
government with distinguishing signals for the year ended June 30, 1919,
Washington government printing office 1920

Suomen kauppalaivasto/Finlands Handelsflotta 1924—1950, julkaissut
Merenkulkuhallituksen tilasto- ja rekisteritoimisto

Suomen kauppalaivastotietokanta; laivakortit #4956 ja #2477

Lloyd s register of ships 1909-1948

Merimies 6, 1944 s. 21, Liljestrandin laivat; merimiesten pidettava silmansa
auki

Ennekari Risto, Hacklin, sata vuotta satamassa

Sjohistoriska Museet DigitaltMuseet FO 16651 (Maj " n valokuva)

Montonen Mikko, Itameren kolmio, 2006 Turun Sanomat

Wikstrom, Karl-Johan; Sjofart och Sjoman

Fellman, Rolf; Sjohistorisk arsskrift for Aland 2003-2004:16 s 133-154;
Skonaren Majs forlisning
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Kéhre, Georg; Den alandska segelsjofartens historia, Soderstrom & co
forlagsaktiebolag; Helsingfors

Suomen Laivahistoriallinen yhdistys, Laiva-lehti 1/2021 s 17; Rami
Wirrankoski Kadonnut moottoripurjehtija

Heikki Simojoki, Merentutkimuslaitoksen julkaisu nro 154, Die
Eisverhaltnisse in den Finnland umgebenden Meeren in den Wintern
1946—50, Helsinki 1952

Hylkyindeksi; Painemuuttujien arviointimenetelma historiallisille
puulaivojen hylyille Suomen rannikkovesilla, ISBN 978-951-616-308-9
Museoviraston selvityksia 4

Suomen Sukututkimusseura; kuolleeksi julistetut Karl Birger Blomqvist

Ancestry: Niemela 9.6.1927 ja kuollut 1.12.2006

Ancestry: Raimo Rainer Lang...kuollut aikavalilla 1901-2006

Kansanelakelaitoksen hakemistokortit 1949 ja 1952

Verkkosivut

www.wrecksite.eu

hylyt.net-sivusto
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haverit.net-sivusto

Holger Liljestrandin laivat ja yhtiot;
www.porssitieto.fi/kirjoitus/liljestrand.pdf

Maj dokumentit

Maj n koneenkatsastustodistus 12.7.1948 Turku

Maj n merikelpoisuuskatsastustodistus 31.12.1948 Rauma

Merivartioston dokumentit

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta: Abb 7 viestidiaari:
keskusradioasema RA5 ajalta 24.1-10.2.1949

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta Abc:104 Laivapaivakirja;
moottoripurjealus 4 (MP4) 1948-1949

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta, Abc:597 Laivapaivakirja; vartiolaiva
Aura 1949

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta Ab:92 Pursi- ja konepaivikirja;
partiovene 69 (PV69) 1947—1949

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta Ab:587 Pursi- ja konepaivikirja;
moottoripurjealus 4 (MP 4) (1948-1949)
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Saaristomeren merivartiosto. Esikunta Ab:113 Pursi- ja konepaivakirja;
partiovene 148 (PV148) 1947-1949

Saaristomeren merivartiosto. Esikunta Ac:101 Asemapaivakirja; Enskarin
merivartioasema 1948-1950

Tuomioistuimien materiaalit

Ernst Valter Sanfrid Soderlundin meriselitys 24.1.1949

Rikosylikonstaapeli Otto Granon raportti maaliskuu 1949

Rikoskomisario Lasse Kareliuksen poliisitutkintapoytikirja n:o 148/49

Porin raastuvanoikeus; Porin raastuvanoikeuden arkisto, Tuomiokirjat
Cc:464 Tuomiokirja 1949 1.osasto I, Kansallisarkisto Turku

Turun ja Porin ldaninhallitus; IIT Hb:6 M/s Maj’n tapausta koskevia
asiakirjoja 1949; Kansallisarkisto Turku

Maarianhaminan raastuvanoikeuden dokumentit 13-14.3.1950 ja 15.5.1950

Maarianhaminan raastuvanoikeuden paatos 12.6.1950, 1950 R.D. Fol. 591 n
3ja4

Turun hovioikeuden paatos 4.4.1952, N:o 1472/ N:0 586/305 V.D. 1952

Eb:2089 Korkeimman oikeuden valitusaktit



Korkeimman oikeuden paatokset 198, 21.4.1953

Helsingin raastuvanoikeuden arkisto; Cg:120 Holhousasiain poytakirjat
1949 (1.3-31.3.1949); 24.3.1949, § 7)

Sahkopostit

Jarmo Montin (Maj "n haaksirikossa menehtyneiden Anton ja Rauha Oradd-
in tyttaren poika)

Phippsburg Historical Society Museum/ President Merill “Merry” Chapin

Anna Gronholm, Ahvenanmaan merimuseo

Verkkosivut liittyen karttoihin ja koordinaattien maarityksiin

https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=1&coord=525406 7159061&
maplayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1950&n
oSavedState=true&showlntro=false&lang=fi

https://julkinen.traficom.fi/oskari/

https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/
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https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=1&coord=525406_7159061&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1950&noSavedState=true&showIntro=false&lang=fi
https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=1&coord=525406_7159061&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1950&noSavedState=true&showIntro=false&lang=fi
https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=1&coord=525406_7159061&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1950&noSavedState=true&showIntro=false&lang=fi
https://julkinen.traficom.fi/oskari/
https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/

https://www.calculator.net/distance-
calculator.html?1a1=60.61289&101=20.37870&132=60.61666&102=20.36245&|
ad1=38&Iam1=53&Ias1=51.36&laul=n&lod1=77&lom1=2&l0s1=11.76&loul=
w&lad2=39&Ilam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&l0s2=1.08&Iou
2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog

https://www.google.com/maps/@60.1817088,24.952832,11z?entry=ttu

https://www.ncei.noaa.gov/maps/historical declination/

https://www.ngdc.noaa.gov/geomag/calculators/magcalc.shtml

Phippsburgin museon Merry Chapinin toimittamat linkit

https://archive.org/details/shipregistersofn03nati/page/n341/mode/2up?9=%
22Richard+W.+Clark%22

https://nantuckethistory.org ja hae kokoelmasta "Mrs. Andrew Corey"

https://archive.org/details/ms220log277/page/n3/mode/2up?view=theater

https://hec.Irfoundation.org.uk/archive-library/lloyds-register-of-ships-online
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https://www.calculator.net/distance-calculator.html?la1=60.61289&lo1=20.37870&la2=60.61666&lo2=20.36245&lad1=38&lam1=53&las1=51.36&lau1=n&lod1=77&lom1=2&los1=11.76&lou1=w&lad2=39&lam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&los2=1.08&lou2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog
https://www.calculator.net/distance-calculator.html?la1=60.61289&lo1=20.37870&la2=60.61666&lo2=20.36245&lad1=38&lam1=53&las1=51.36&lau1=n&lod1=77&lom1=2&los1=11.76&lou1=w&lad2=39&lam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&los2=1.08&lou2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog
https://www.calculator.net/distance-calculator.html?la1=60.61289&lo1=20.37870&la2=60.61666&lo2=20.36245&lad1=38&lam1=53&las1=51.36&lau1=n&lod1=77&lom1=2&los1=11.76&lou1=w&lad2=39&lam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&los2=1.08&lou2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog
https://www.calculator.net/distance-calculator.html?la1=60.61289&lo1=20.37870&la2=60.61666&lo2=20.36245&lad1=38&lam1=53&las1=51.36&lau1=n&lod1=77&lom1=2&los1=11.76&lou1=w&lad2=39&lam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&los2=1.08&lou2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog
https://www.calculator.net/distance-calculator.html?la1=60.61289&lo1=20.37870&la2=60.61666&lo2=20.36245&lad1=38&lam1=53&las1=51.36&lau1=n&lod1=77&lom1=2&los1=11.76&lou1=w&lad2=39&lam2=56&las2=58.56&lau2=n&lod2=75&lom2=9&los2=1.08&lou2=w&type=3&ctype=dec&x=Calculate#latlog
https://www.google.com/maps/@60.1817088,24.952832,11z?entry=ttu
https://www.ncei.noaa.gov/maps/historical_declination/
https://www.ngdc.noaa.gov/geomag/calculators/magcalc.shtml
https://archive.org/details/shipregistersofn03nati/page/n341/mode/2up?q=%22Richard+W.+Clark%22
https://archive.org/details/shipregistersofn03nati/page/n341/mode/2up?q=%22Richard+W.+Clark%22
https://nantuckethistory.org/
https://archive.org/details/ms220log277/page/n3/mode/2up?view=theater
https://hec.lrfoundation.org.uk/archive-library/lloyds-register-of-ships-online

Sanomalehdet

Boston Globe, October 20,1916; Scooner Clark seized by British

Fall River Globe, October 25,1916; Scooner R.W.Clark of New Bedford has

been released on order of Great Britain

Kansallisarkisto Helsinki: Uusi Suomi, leikearkisto; Liikenne 1942-1968,

haaksirikot, merionnettomuudet

Uusi Suomi 18.1.1949
Uusi Suomi 19.1.1949
Uusi Suomi 25.1.1949
Uusi Suomi 27.1.1949
Uusi Suomi 30.1.1949
Uusi Suomi 9.2.1949

Uusi Suomi 12.2.1949

Aland lehti 28.3.1925
Aland lehti 6.10.1928
Aland lehti 24.10.1928
Aland lehti 14.5.1932
Aland lehti 28.4.1937
Aland lehti 29.9.1937
Aland lehti 19.5.1942
Aland lehti 13.9.1945
Aland lehti 4.4.1946
Aland lehti 18.1.1949
Aland lehti 20.1.1949
Aland lehti 22.1.1949
Aland lehti 25.1.1949
Aland lehti 27.1.1949
Aland lehti 29.1.1949
Aland lehti 1.2.1949
Aland lehti 3.2.1949
Aland lehti 5.2.1949
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Aland lehti 10.2.1949
Aland lehti 24.2.1949
Aland lehti 1.3.1949
Aland lehti 30.7.1949
Aland lehti 15.1.1950
Aland lehti 9.2.1950
Aland lehti 14.2.1950
Aland lehti 14.3.1950
Aland lehti 13.6.1950
Aland lehti 22.10.1953

Hufvudstadsbladet 18.1.1949
Hufvudstadsbladet 19.1.1949
Hufvudstadsbladet 21.1.1949
Hufvudstadsbladet 25.1.1949
Hufvudstadsbladet 27.1.1949
Hufvudstadsbladet 29.1.1949
Hufvudstadsbladet 31.1.1949
Hufvudstadsbladet 31.7.1949
Hufvudstadsbladet 3.2.1949

Hufvudstadsbladet 4.2.1949

Hufvudstadsbladet 5.2.1949

Hufvudstadsbladet 6.2.1949

Hufvudstadsbladet 8.2.1949

Hufvudstadsbladet 10.2.1949
Hufvudstadsbladet 11.2.1949
Hufvudstadsbladet 12.2.1949
Hufvudstadsbladet 15.2.1949
Hufvudstadsbladet 16.2.1949
Hufvudstadsbladet 22.2.1949
Hufvudstadsbladet 23.2.1949
Hufvudstadsbladet 4.3.1949

Hufvudstadsbladet 15.3.1950
Hufvudstadsbladet 15.5.1950
Hufvudstadsbladet 16.5.1950
Hufvudstadsbladet 13.6.1950

Abo Underrittelser 18.1.1949
Abo Underrittelser 19.1.1949
Abo Underrittelser 28.1.1949
Abo Underrittelser 29.1.1949



Abo Underrittelser 1.2.1949

Abo Underrittelser 13.2.1949
Abo Underrittelser 19.6.1949
Abo Underrittelser 16.5.1950

Kokkola 18.1.1949
Kokkola 22.1.1949
Kokkola 27.1.1949

Helsingin Sanomat 18.1.1949
Helsingin Sanomat 19.1.1949
Helsingin Sanomat 20.1.1949
Helsingin Sanomat 21.1.1949
Helsingin Sanomat 26.1.1949
Helsingin Sanomat 27.1.1949
Helsingin Sanomat 28.1.1949
Helsingin Sanomat 29.1.1949
Helsingin Sanomat 31.1.1949
Helsingin Sanomat 1.2.1949

Helsingin Sanomat 4.2.1949

Helsingin Sanomat 5.2.1949

Helsingin Sanomat 18.1.1949
Helsingin Sanomat 11.2.1949
Helsingin Sanomat 23.2.1949

Turun Sanomat 18.1.1949
Turun Sanomat 19.1.1949
Turun Sanomat 20.1.1949
Turun Sanomat 22.1.1949
Turun Sanomat 24.1.1949
Turun Sanomat 25.1.1949
Turun Sanomat 26.1.1949
Turun Sanomat 3.2.1949

Jakobstads Tidning 19.1.1949
Jakobstads Tidning 20.1.1949
Jakobstads Tidning 6.2.1949

Jakobstads Tidning 23.2.1949
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Sisdmaa-Laatokka 18.1.1949
Sisdmaa-Laatokka 20.1.1949

Kotka Nyheter 27.1.1949
Tammerfors Aftonblad 19.1.1949
Osterbottningen 20.1.1949

Ny Tid 21.1.1949

Vasabladet 18.1.1949

Viastra Nyland 18.1.1949

Arbetarbladet Svenska Demokraten 1.2.1949
Arbetarbladet Svenska Demokraten 4.3.1949

Laatokka 10.3.1950 (Ronnberg pankkiryosto)

Laatokka 11.5.1950 (Ronnberg pankkiryosto)
Laatokka 17.6.1950 (Ronnberg pankkiryosto)
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